VESTRE LANDSRET

DOM
afsagt den 26. september 2025

Sag BS-47634/2022-VLR
(15. afdeling)

Skatteministeriet
(advokat David Auken)

mod

[ Selskab 1] A/S

(advokat Diana Menniche)

Landsdommerne Linda Hangaard, Annette Norby og Bo Ruby Nilsson har del-
taget i sagens afgorelse.

Sagen er anlagt ved Retten i Horsens den 21. juni 2022. Ved kendelse af 18.
november 2022 er sagen henvist til behandling ved landsretten efter retspleje-
lovens § 226, stk. 1.

Sagen angar fastseettelsen af nyprisen ved afgiftsberegningen for et brugt kore-
taj (Mercedes-Benz C 220 d stationcar 7G-TRONIC PLUS 5 d, stelnummer

[ Stelnr. 1] ), som sagsogte, [Selskab 1] A/S den 24.juni 2020
anmeldte til afgiftsberigtigelse med fuld registreringsafgift i medfer af
registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6 (dageeldende § 4, stk. 7).

Pastande

Sagsogeren, Skatteministeriet, har nedlagt pastand om, at [Selskab 1] A/S til
Skatteministeriet skal betale 5.371,18 kr. med tilleeg af procesrente af 5.193 kr.
fra sagens anleeg og med tilleeg af procesrente af 178,18 kr. fra den 1. december
2022, subsidieert at afgiftsberegningen for keretgjet Mercedes-Benz C 220 d sta-



tioncar 7G-TRONIC PLUS 5 d, stelnummer [ Stelnr. 1] , hjemvises til
fornyet behandling ved Motorstyrelsen.

[Selskab 1] A/S har nedlagt pastand om, at Skatteministeriet til [Selskab 1]
A/S skal betale 4.317 kr. med tilleeg af procesrente fra den 15. november 2021,
subsidieert at afgiftsberegningen for keretgjet Mercedes-Benz C 220 d stationcar
7G-TRONIC PLUS 5 d, stelnummer [ Stelnr. 1] , hjemvises til fornyet
behandling ved Motorstyrelsen.

Skatteministeriets pastand forudseetter, at keretojets nypris ved fuld afgiftsbe-
rigtigelse fastseettes til 629.435 kr., mens [Selskab 1] A/5" (herefter [ Selska
) pastand forudseetter, at nyprisen fastseettes til 431.520 kr.

Sagsfremstilling
Den 29. februar 2016 blev koretgjet indregistreret her i landet som nyt af
A/S og med leasingvirksomheden [ Leasingselskab ] A /S som

elskab 2 |

ejer.

Koretgjet blev ved indregistreringen afgiftsberigtiget i henhold til registrerings-
afgiftslovens § 3 b med forholdsmeessig afgift som leasingkoretgj pa baggrund
af en nypris pa 431.520 kr.

Koretojet blev afmeldt fra registrering den 11. marts 2020, og den 24. juni 2020
selvanmeldte [Selskab1] Ygretojet til fuld afgiftsberigtigelse og angav ved
beregningen heraf koretgjets nypris til samme nypris pa 431.520 kr., som havde
dannet grundlag for den forholdsmeessige afgift ved forste indregistrering af
koretojet.

Motorstyrelsen udtog [Selskab1s]  gelvanmeldelse til kontrol og fastsatte i
afgorelse af 25. marts 2021 koretojets nypris til 629.435 kr.

Det fremgar af Motorstyrelsens afgerelse, at nyprisen pa 629.435 kr. er fastsat
med udgangspunkt i Motorstyrelsens niveauliste nr. 2106/2020, hvorefter
nyprisen for en Mercedes-Benz, C220 CD], st.car. aut. gear udgjorde 736.000 kr.
Denne pris er reguleret med et fradrag for afvigende udstyr med 163.460 kr. og
med et tilleeg pa 56.895 kr., der udger veerdien af folgende ekstraudstyr, som
fremgar af Motorstyrelsens bilag til afgerelse:
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Ekstraudstyr som skal
med i nypris

Kode Udstyr Belgb
248 Integrerede berneseder | 7.663




287 Nedfzldigt bagsede 6.735
131A Artico kunstleder 10.448
916 Stor braendstofstank 1.163
197U Obsidian sort 18.110
R&9 16" fzelge 2.323
05U Remote online 3.485
522 Audio 20 2.323
P65 Saedekomfortpakke 4.645
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[Selskab 1] paklagede afgorelsen til Motorankenaevnet, der den 29. marts
2022 traf afgorelse i sagen. Motorankenaevnet fastsatte pa baggrund af opslag
pa koretgjets stelnummer nyprisen til 503.360 kr.

Hverken Skatteministeriet eller [Selskab 1] or af den opfattelse, at denne
nypris skal anvendes ved afgiftsberigtigelsen.

Som felge af Motorankeneevnets afgorelse blev registreringsafgiften for keoreto-
jet nedsat med 5.193 kr., som [Selskab1] sammen med en rentegodtgerelse
pa 178,18 kr. har faet retur ved modregning. Det er disse belgb, der udger Skat-
teministeriets pastand i denne sag.

Der er under sagen udarbejdet en sagkyndig erklering af konsulent  [4]
fra DBIIT A/S (i erkleeringen benaevnt [ A1) og business development
manager [B] fra Polestar (i erkleeringen benaevnt [B1),

Det hedder i erkleeringen af 18. februar 2025 bl.a.:
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Sporgsmal 1:
Den sagkyndige bedes beskrive, hvilke oplysninger bilimporterer ind-

beretter som en del af de vejledende standardpriser for importerede nye
koretgjer, og hvordan indberetningen sker.

Den sagkyndige bedes oplyse, om bilimporterer anmelder standardpri-
ser til Motorstyrelsen, som geaelder generelt for koretgjer af et bestemt
meerke og model (herefter betegnet som en ”generel standardpris”) i
modsaetning til en standardpris, der alene relaterer sig til et koretoj med
et bestemt stelnummer (herefter betegnet som en ”en konkret stan-
dardpris”), eller om der sker standardprisanmeldelser af savel den ene
som den anden kategori.

” Spergsmal 1 (besvaret af [B] med tilleeg af [A]1):

Standardpriser angives i et standardiseret format via systemet stan-
dardpriser.dk (se skeermprint nedenfor) som er udviklet af DBIIT og
tilgas via internettet pa adressen www.standardpriser.dk.



Ved importerens angivelse af en standardpris udfyldes en lang reekke
oplysninger om det mulige udvalg af keretgjet i Danmark, saledes at
enhver specifikation der tilbydes til salg pa det danske marked kan de-
fineres indenfor rammerne af dataseettet der er lagt ind i standardpri-
ser.dk — altsa helt ned til hver enkelt specifik udgave. Standardpriserne
danner typisk baggrund for importerens prisangivelse af hver enkelt bil
i det digitale motorregister, hvorfor en standardpris udover ovenstaen-
de skal indeholde information om alle faktorer der kan pavirke impor-
torens kostpris, sdvel som den vejledende udsalgspris og evt. forskelle i
avancer. En standardpris defineres derfor i sa omfattende grad at ikke
bare hver eneste teenkelig specifikation, men tillige hver enkelt forskel-
lig prisudgave kan afledes heraf. Standardpriserne skal veere sa detalje-
rede at safremt et bestemt valg af f.eks. farve, indtreek eller hjul - eller
f.eks. produktionsdato pavirker én af ovenfor naevnte priser, sa skal
standardprisen kunne skelne mellem dem.

Ved angivelse af standardpriser arbejdes der forst og fremmest i et
kladde-miljo, hvorefter de feerdige standardpriser “klarmeldes” hvilket
er et udtryk for at standardpriserne deles med Motorstyrelsen og andre
evt. 3-parter sdsom forhandlere, leasingselskaber, databehandlere.
Oplysningerne der afgives med en standardpris er som udgangspunkt
opdelt i 7 overordnede faneblade med hver deres tilherende detaljer: ”

Ligesom med standardudstyr, kan/skal ekstraudstyr defineres i en se-
parat prisliste og tilknyttes hver enkelt standardprisanmeldelse. I sa-
gens natur pavirker tilvalg af ekstraudstyr bade importerens kostpris
samt koretojets udsalgspris, hvorfor ekstraudstyrslisten er af ekstrem
vigtighed ift. korrekt angivelse af keretojers pris i motorregistret.

Som det kan ses af gennemgangen ovenfor, er det slet ikke muligt at
angive stelnummer ifbm. angivelse af en standardpris. Standardprisers
opbygning og indhold er derimod s omfattende at match mellem et
specifikt koretoj og en bestemt standardpris sker pa baggrund af flere
elementer i standardprisen som dermed indsnaevrer mulighederne til
en enkelt standardpris.

Udtrykket “konkret standardpris” er ikke et jeg har stiftet bekendtskab
med i mine 17 ars arbejde med standardpriser for 3 forskellige bilim-
porterer i Danmark. Dertil kan det der beskrives som en “konkret stan-
dardpris” slet ikke laves indenfor rammerne af standardpris-systemet.
Jeg undrer mig derfor over begrebets opstaelse og anvendelse i sin hel-
hed. Det ER muligt for importerer manuelt at angive prisdata for en
specifik bil, men dette sker helt udenfor rammerne af standardpris-
systemet, direkte i det digitale motorregister og kun i undtagelsestil-
feelde hvor en ufuldsteendig standardpris-opseetning — eller hvor f.eks.
den specifikke bils importer kostpris afviger fra det i standardpriser
indtastede. Begge dele vil i normal drift kun forekomme ganske sjeel-
dent.



Der er ganske enkelt ikke noget der hedder en “konkret standardpris”,
ligesom angivelse af en standardpris- der alene relaterer sig til et kore-
toj med et bestemt stelnummer ikke er muligt. Svaret er derfor A) der
anmeldes udelukkende standardpriser til Motorstyrelsen af generel ka-
rakter for et bestemt maerke/model/variant & udstyrsniveau.

Svar fra [A]:

Definitionen af en standardpris jf. DBI IT’s forstdelse: En standardpris
er en indberetning af en given prislistevariant hos den enkelte importer,
forstaet som prisberegningen pa en serie af ens koretgjer, pa neer fa-
briksmonteret ekstraudstyr, som er tilteenkt at blive solgt via den sam-
me kanal eller til den samme kundegruppe. Dette svarer, sa vidt vi kan
vurdere, til hvad der i spergsmalene er formuleret som en ”“generel
standardpris”.

Efter vores bedste overbevisning er termen “konkret standardpris” en
lidt skeev betegnelse for den konkrete kalkulation pa en given bil, nér
den oprettes i DMR via B2B-interfacet fra vores andet site, Motorregi-
ster.dk. Ved oprettelsen af det samlede dataseet i DMR, benyttes den
generelle standardpris til automatisk at beregne afgiftsfelterne til DMR
for det konkrete koretgj inklusiv ekstraudstyr. Det betyder, at termerne
er to sider af samme sag.

For enkelthedens skyld vil termerne ”standardpris” eller "prisanmel-
delse” herefter blive brugt svarende til termen “generel standardpris” i
anmodningen om sagkyndig udtalelse. Skal vi veaelge en betegnelse for
en “konkret standardpris”, vil vi hellere kalde den en “konkret kalku-
lation”, for at undga forvirring.

De vesenligste veerdier i en prisanmeldelse er importerens indkebspris
og forventede importeravance hhv. forhandleravance, for at ramme en
vejledende udsalgspris for kundegruppen.

Standardprisanmeldelsen omfatter alle de felter, der er nedvendige for
at bestemme afgiften jf. Registreringsafgiftslovens § 9 (REGAL), herun-
der oplysninger om keretgjsart, CO2-emission, veegt, fradrag og tilleeg i
afgiften. Den kan ogsa omfatte supplerende oplysninger af teknisk eller
historisk karakter, f.eks. antallet af danske sikkerhedsstjerner og antal
selealarmer. Visse tidligere afgiftsrelevante felter findes stadig i DMR
og pa Standardpriser.dk og bruges til andre formal end afgiftsbereg-
ningen. Sikkerhedsstjerner er f.eks. nedvendige for at udskrive korrekte
energimeerker for bilerne via Energimeerker.dk og bruges ogsa til at fo-
de Faerdselsstyrelsens systemer til generering af energimeerker.

Alle detaljerne er fuldt gennemgéet ovenfor af [B] vha. skeermprint
fra brugerfladen pa Standardpriser.dk.

Spergsmal 2:
Hyvis bilimporterer til Motorstyrelsen anmelder standardpriser, som

geelder generelt for koretgjer af et bestemt meerke og model (en generel
standardpris) og/eller en standardpris, der alene relaterer sig til et kore-
toj med et bestemt stelnummer (en konkret standardpris), bedes den



sagkyndige beskrive, hvilke oplysninger der laegger til grund for an-
meldelsen.

Spergsmal 2 (besvaret af [A] med tilleg af [B1):

En standardpris bestar af en grundberegning pa basismodellen, samt en
tilknyttet ekstraudstyrsliste, der bestér af en reekke mulige udstyrsele-
menter med betegnelser, udstyrskoder, indkebspris og avancer for
hvert element. Den kan ogsa have en tilknyttet standardudstyrsliste,
der beskriver vesenligt standardudstyr jf. REGAL.

Nar en konkret bil, der skal beregnes ud fra standardprisen, kommer
ind pa Motorregister.dk, kan importeren angive koderne pa de fa-
briksmonterede ekstraudstyrselementer (factory fitted options), som bi-
len er udstyret med. Standardprisen er generel og har en fleksibilitet ift.
det valgte udstyr, svarende til trykte prislister med muligt udstyr, mens
beregningen pa Motorregister.dk altsa er specifik for den enkelte bil
inkl. faktisk udstyr. Den enkelte konkrete kalkulation er baseret pa den
generelle standardpris, som der refereres til med et kalkulations-ID (lo-
benummer).

I de fleste tilfeelde foregar tildelingen og beregningen helt automatisk,
da flertallet af importerer sender data fra f.eks. faktureringssystemer til
webservices bag motorregister.dk. Ud fra disse data veelges den korrek-
te standardpris med ID-felter og ekstraudstyret veelges fra standardpri-
sens ekstraudstyrsliste vha. de indsendte udstyrskoder.

I DMR blev det ved systemets ibrugtagning besluttet, at der skulle ind-
berettes indkebspris og tilknyttede oplysninger pa hver enkelt bil i ste-
det for at referere til standardprisen, som systemet ikke var scopet til at
kunne handtere. For at spare importererne for den manuelle proces pa
hvert koretgj, beregner Motorregister.dk derfor den samlede (vejleden-
de) pris inkl. ekstraudstyret pa én given bil, sddan at indberettede data
til DMR for hvert stelnummer sikres at svare til standardprisanmeldel-
sen.

Dette gores ved at kaede bilen til en generel standardpriskalkulation
med et unikt ID, kaldet et “lgbenummer”. Det findes ved at kontrollere
importerens ID-felter imod dem, der findes pa prisanmeldelsen. Alle
prisanmeldelser er udstyret med disse ID-felter, som vi kalder "nogle-
felter” — og de konkrete felter er sat op ud fra hver enkelt importers be-
hov for at matche deres interne systemers organisering af modelkata-

log.

Alle klarmeldte prisanmeldelser pa Standardpriser.dk tildeles et lobe-
nummer, idet de klarmeldes, dvs. markeres som aktive af importeren.

Opsummering: Systemet pa Motorregister.dk leegger indkebsprisen fra
den generelle standardpris sammen med indkebspriserne pa alle styk-
ker monteret ekstraudstyr. Det samme sker med avancerne, hvorefter
der kan laves en komplet beregning af registreringsafgift inklusiv fa-



briksmonteret ekstraudstyr jf. REGAL. Arsagen til dette er, at man bl.a.
pga. skalaknaekkene i REGAL, ikke kan beregne en registreringsafgift,
for man har den samlede pris pa bilen.

Svar fra [B]:

Bilimporterer anmelder udelukkende standardpriser til Motorstyrelsen
af generel art, anmeldelse af standardpriser relateret til et enkelt
stelnummer kan ikke lade sig gore. Begrebet “konkret standardpris”
eksisterer ikke. I det digitale motorregister, som er et helt separat sy-
stem til brug for bilimporterens arbejde ifbm. klargering til indregistre-
ring, kan specifikke stelnumre kobles sammen med en standardpris pa
baggrund af match péa teknisk data for bil og den generelle standardpris
(produktionsdato, model-variant, udstyr m.m.). Herved bliver selve bi-
len komplet med bade tekniske data og prisdata fra standardpriser —
men den matchede standardpris vil altid veere generel da den vil kunne
geelde for et uendeligt antal teknisk identiske biler uanset deres
stelnumre.

Svaret pa sporgsmal 1 er fuldsteendig udtemmende ift. hvilke oplys-
ninger der ligger til grund for en bilimporters standardprisanmeldelse.

Spergsmal 3:

Motorankenaevnet har i sin afgerelse anfert, at neevnet ved opslag pa
hjemmesiden www .standardpriser.dk af standardprisanmeldelser med
angivelse af koretojets stelnummer [ Stelnr. 1] kunne konsta-
tere en anmeldt standardpris pa 503.360 kr., jf. print af standardprisan-
meldelse nr. 04800013402 (sagens bilag 4).

Den sagkyndige bedes oplyse, hvad baggrunden er for, at der kan
fremsoges en anmeldt standardpris ved opslag pa det konkrete
stelnummer pa hjemmesiden www.standardpriser.dk. Hvis der ikke
anmeldes standardpriser for koretgjer pa stelnummerniveau, bedes den
sagkyndige oplyse, hvordan en anmeldt standardpris kan fremsgges
ved indtastning af et stelnummer.

Sporgsmal 3 (besvaret af [A]):

Motorstyrelsen/SKAT har haft mulighed for at sl enkelte biler op pa
standardpriser.dk, siden systemet kom op at kere tilbage omkring 2012-
2013. Hvad de far adgang til, er en visning af de matchede data pa Mo-
torregister.dk, som de sa ud ved koretojets oprettelse i DMR. Der er alt-
sa tale om en plukning fra den generelle standardpris, hvor fabriks-
monteret ekstraudstyr er indregnet og ikke en separat indberetning.
Slutveerdierne fra denne beregning, er de tal, der indgik i bilens xml-
datagram ved B2B-oprettelse i DMR.

Yderligere info: Det skal bemaerkes, at de indberettede veerdier er vejle-
dende veerdier, da en forhandler altid indtaster bilens handlede pris i
DMR (brutto afgiftspligtig veerdi). Af den grund vil der i DMR normalt
veere flere beregninger registreret pa bilen, bade den indberettede fra
importeren og den, der blev indtastet i forhandlerens forlgb. Ud fra
sidstneevnte, er der beregnet konkret afgift, som er svaret ved bilens in-
dregistrering.



Vinduet pa Standardpriser.dk er oprettet, for at hjeelpe SKAT’s (senere
Motorstyrelsens) sagsbehandlere med at lave stikprevekontroller og
opna detaljeret indsigt i konkrete koretgjers udstyrselementer og af-
giftsberegning, da disse oplysninger ikke fremgar af DMR. Der er altsa
tale om en mere preecis indsigt i det enkelte koretgj, for at lette deres ar-
bejde, men veerdien er stadig en samlet beregning ud fra den generelle
standardpris. Skeermbilledet i brugerfladen vil altid indeholde lgbe-
nummeret pa den standardpris, der er benyttet, hvis der er taget ud-
gangspunkt i en standardpris.

Det er dog muligt at stede pa beregninger, der ikke tager udgangs-
punkt i en standardpris og derfor ikke har et lebenummer. Det sker i de
tilfeelde, hvor importeren har valgt at indtaste veerdierne manuelt pa
den enkelte bil. Det svarer stort set til de oplysninger, man manuelt kan
taste i DMR’s brugerflade, hvis man veelger at oprette et koretoj i im-
porterflowet dér. Der er altsd ikke udeladt noget, men koretojet er ikke
baseret pa en standardpris og har derfor ikke oplysninger om udstyr.
Det samme gor sig gaeldende med fabriksnye biler, der indregistreres
via en synshal. De far dog, s& vidt vi ved, prisen pafert via en veerdi-
fastseettelse fra SKAT.

Spoergsmal 4:

I det omfang der anmeldes standardpriser for keretgjer pa stelnum-
merniveau, bedes den sagkyndige oplyse, om, der anmeldes standard-
priser pa stelnummerniveau for samtlige keretojer, der importeres til
Danmark, eller om dette alene sker for keretojer, der er importeret til
Danmark som nye og forstegangsindregistreret og afgiftsberigtiget for-
ste gang som nye her i landet.

Spoergsmal 4 (besvaret af [A]):

Fra DBI IT’s side kan vi svare, at det samme geelder, som beskrevet i
svaret pa spergsmal 3. Standardprisanmeldelser findes kun pa generelt
niveau. Der findes biler, der indregistreres uden om motorregister.dk
eller pa manuelt angivne priser. Muligheden for manuelle priser (uden
oplysninger om ekstraudstyr) eksisterer for at give en “kattelem” for bi-
ler, der ikke passer ind i normale prismodeller, sa importeren ikke be-
hgver at have den administrative byrde at have 100% daekning af alle
teenkelige scenarier i sit katalog af aktuelle prisanmeldelser.

Det kunne f.eks. vere sjeeldne konfigurationer, modeller man normalt
ikke har i programmet, restlagerbiler eller biler pa listepriser, hvoraf
sidstnaevnte normalt kun benyttes efter aftale med Motorcenter Hoje
Taastrup.

Der findes altsa biler, der ikke har en reference til en generel standard-
pris, men det er undtagelsen, der bekreefter reglen — og deres priser kan
ikke i sig selv kaldes for en standardpris, idet de ikke er en “standard”,
da de ikke er aggregerede. Vi vil fastholde, at “konkret kalkulation” er
en mere korrekt betegnelse, idet der er tale om detaljerne, der resulterer
i inddata til DMR.

Spergsmal 5:



Motorstyrelsen tog til brug for fastsaettelse af nyprisen ved afgiftsbe-
regningen for det omhandlede koretoj udgangspunkt i en nypris pa
736.000 kr. inklusive ekstraudstyr, som fremgik af niveauliste 2106/2020
(sagens bilag 11). Prisen pa 736.000 kr. inklusive ekstraudstyr fra ni-
veaulisten omfattede imidlertid ekstraudstyr, som det pageeldende ko-
retgj ikke var udstyret med. Derfor fratrak Motorstyrelsen forst prisen
pa ekstraudstyret, som var omfattet af niveaulisteprisen (736.000 kr. -
163.460 kr.), hvorved fremkom en pris uden ekstraudstyr pa 572.540 kr.
Til dette belgb lagde Motorstyrelsen nyprisen ifelge niveaulisten for ke-
retgjets konkrete ekstraudstyr pa 56.895 kr., hvorved fremkom en
nypris inklusive ekstraudstyr pa 629.435 kr. Som sagens bilag 9 er
fremlagt en standardprisanmeldelse for et tilsvarende koretej pa
571.095 kr., som stort set svarer til belabet pa 572.540 kr. uden ekstraud-
styr.

a) Kan der ved fremsogning af standardpriser pa hjemmesiden
standardpriser.dk indseettes filtre, og i givet fald i hvilke forhold
i standardprisanmeldelsen?

b) Hvad betyder den ”Varianttekst”, der fremgar af prisanmeldel-
sen i sagens bilag 9?

c) Kan en standardprisanmeldelse anses for “generel” som define-
ret i sporgsmal 1, hvis der i prisanmeldelsen er indsat en tekst i
feltet ”Varianttekst”, jf. sagens bilag 9?

Spoergsmal 5 (besvaret af [A]):
I forhold til bilag 9 og generelt:

a) Ja, der kan sgges pa fritekst og afgraenses pa datoer og det er muligt
at filtrere og sortere visningen i ovrigt.
Der kan soges pa betegnelser, lobenumre og flere andre veerdier.

Se yderligere i vores bilag 2 — vejledning i brugerfladen til SKAT’s an-
satte, fra da systemet blev lanceret. Deri gennemgas mulighederne sam-
let og med forklarende tekster.

Bemezerk at der for importererne er feerre muligheder end for
SKAT/Motorstyrelsens ansatte, idet opslaget pa et konkret stelnummer
er lavet specifikt til SKAT/Motorstyrelsen og er en tilpasning af en vis-
ning, som importererne har pa sitet Motorregister.dk for den enkelte
bil. Ydermere kan importerer naturligvis kun se egne biler og anmel-
delser, mens SKAT/Motorstyrelsen kan se pa tveers af alle meerker.

b) “Varianttekst” er et fritekstfelt for importeren, der er teenkt som im-
porterens interne beskrivelse af bilens variant. Det er typisk betegnel-
sen for motor- eller karosserivarianten, hvis man ikke folger standarden
i blokken til hgjre med betegnelse til registreringsattest.

Mercedes-Benz opererer med et ID-felt, de kalder "NT-kode”, som me-
re eller mindre svarer til en SKU (Stock Keeping Unit) hos fabrikanten.
Det ser ud til at veere en sadan, der star i feltet i dette tilfeelde og det gi-
ver jo god mening. Vi har dog ikke indsigt i, hvordan de opererer, sa
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dette er alene baseret pa en observation af overensstemmelse mellem
felternes indhold og et overordnet kendskab til deres digitale setup.

c) Ja, kalkulation pa et stelnummer er helt afgjort baseret pa en generel
standardpris, hvis feltet er udfyldt.

Det ville dog give mere mening at se pa, om der er et lobenummer i
overskriften i blokken nedenunder (Valgt kalkulation). Det er den di-
rekte reference i form af et unikt ID, hvor tilstedeveerelsen af variant-
tekst kun er en afledt ssmmenheeng.

I spergsmalenes bilag 9 er angivet den praecise beregning inkl. fabriks-
monteret ekstraudstyr for et stelnummer, som er klippet ud af skeerm-
billedet, men med en klar reference til den generelle standardpris med
lebenummeret 04800013476. De benyttede udstyrslister fremgar af nav-
nene til hojre i billedet og kan klikkes pa, samt fremsoges separat pa
standardpriser.dk, s& man kan se det mulige udstyr. Bilag 9 ligner en
fremsogning af et andet stelnummer end [ Stelnr. 1] , som
sagen drejer sig om, da det nummer er knyttet til lobenummer
04800013402.

Spoergsmal 6:

Den sagkyndige bedes beskrive, om der i forbindelse med anmeldelsen
af standardpriser til Motorstyrelsen sondres mellem priser for keretgjer
med en bestemt udstyrssammenseetning (herefter betegnet “udstyrsva-
rianter”) og/eller koretgjer af en bestemt model. Hvis der anvendes en
sadan sondring, bedes den sagkyndige oplyse, hvordan en “model” af-
greenses i forhold til en “udstyrsvariant”.

Den sagkyndige bedes beskrive, om der for visse udstyrsvarianter an-
meldes forskellige standardpriser, som kan afvige fra den pris, som Mo-
torstyrelsen betegner som den anmeldte generelle standardpris

Sporgsmal 6 (besvaret af [B1):

Som beskrevet i svaret til spergsmal 1, skal en standardpris veere sa de-
taljeret at den kan skelne mellem alle elementer der kan pavirke priser
eller afgifter pa koretgjet, f.eks. importerens kostpris (som er afgerende
ift. den sakaldte mindstebeskatningspris -9% reglen som beskrevet i
Registreringsafgiftslovens §8 stk. 1). Udover blot meerke, model & ud-
styrsvariant, farve og individuelle udstyrselementer sdisom anhaenger-
treek eller en udstyrspakke, kan f.eks. breendstofforbruget pavirkes af
valg af udstyr eller feelge, hvilket pavirker beregningen af registrerings-
afgiften. Dette skal en standardpris derfor kunne skelne imellem.

Det er til enhver tid ene og alene Bilimporterens ansvar at kostprisen
for et koretoj angives 100% korrekt i motorregistret. For at undga at
hver bils prisdata skal indtastes manuelt, anvendes der et matching-
veerktej i motorregistrets importer-brugerflade, som automatisk kan
matche den givne bil med det rette seet prisdata. Standardprisen kobles
til en specifik bil efter match pa neglefelter som er importerspecifikke,
men typisk modelvariantkode og produktionsdato. Oftest vil mange
specifikke biler matche med samme standardpris fordi de er identiske
pa de anvendte noglefelter, men det betyder ikke at bilerne har identisk
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prisdata. Udover de importerspecifikke noglefelter skal der derfor ogsa
kunne sondres mellem alle andre elementer der kan pavirke bilens pris
og afgift — det vil sige alt udstyr som aendrer enten kost- eller udsalgs-
pris, eller pavirker et afgiftsrelevant element sdsom breendstofforbrug.
Det er derfor at standardpriser er opbygget med en ekstraudstyrsliste
der bade indeholder kost- og udsalgspris for alle de mulige tilvalg pa
model-varianten, samt oplysninger om tilvalgs eventuelle pavirkning af
bilens officielle WLTP-tal til brug for afgiftsberegningen.

Det er helt normal praksis at anmelde adskillige standardpriser for
samme model-variant. Det typiske formal herfor er sondring mellem
forskellige salgskanaler. F.eks. kan anmeldes en raekke flade-varianter,
hvor den af importeren givne fldde-rabat indregnes direkte i standard-
prisen. Dette gor arbejdet med tilbudsgivning lettere for forhandlere og
f.eks. leasingselskaber, som har adgang til meerkets standardpriser
igennem forskellige systemer. Ligeledes kan der anmeldes standardpri-
ser der deekker forhandleres demobiler, ligesom kampagnepriser der
f.eks. folger en specifik marketingkampagne ogsa kan anmeldes saledes
forhandler ikke manuelt skal fratreekke den rabat der gives ifbm.
kampagnen. Kampagnepriser har typisk en kort varighed da de er un-
derlagt reglerne om prismarkedsfering, hvorfor det kan veere helt al-
mindeligt at standardprisens prisdata eendres op og ned i perioder. Ved
priseendringer far standardprisen dog et nyt lsbenummer og er derfor
teknisk set en anden standardpris.

Spergsmal 7:
Den sagkyndige bedes redegore for, hvor stor en andel af de nye kore-

tajer, som er solgt i Danmark i perioden 2016-2020, der er afgiftsberigti-
get til priser, som svarer til de anmeldte standardpriser, herunder om
muligt med en opdeling af, hvor mange nye koretgjer, som afgiftsberig-
tiges til en pris, der svarer til en anmeldt generel standardpris, hen-
holdsvis hvor mange nye koretgjer, som afgiftsberigtiges til en pris, der
svarer til en anmeldt konkret standardpris, jf. herved besvarelsen af
sporgsmal 1.

I det omfang det er muligt bedes redegerelsen indeholde oplysninger
om:

e Hovor stor en andel af nye biler, der bliver solgt i detailleddet, der
bliver afgiftsberigtiget til en anmeldt generel standardpris, hen-
holdsvis en anmeldt konkret standardpris

e Hvorvidt der er konkrete bilmodeller eller prisklasser, hvor en
anmeldt standardpris leegges til grund for afgiftsberegningen.

Sporgsmal 7 (besvaret af [4]):

Fra DBI IT’s side kan vi ikke sige noget om de reelle handelspriser, da
vi ikke ligger inde med dem. Vi kan dog sige, at alle veerdierne gemmes
i DMR ifm. indtastningen af brutto afgiftspligtig veerdi og beregning af
forhandlernes manedsopgerelse, samt ved genberegninger. Veerdierne
kan fremsoges pa det enkelte koretoj, fuldt offentligt tilgeengeligt og
kan sammenlignes med forste linje, der normalt er den indberettede
pris fra importeren. Det er oftest en veerdi, der er afsendt fra Motorregi-
ster.dk ud fra en beregning, baseret pa en standardprisanmeldelse inkl.
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prisen for fabriksmonteret ekstraudstyr. Fremsegningsvinduet findes
direkte pa motorregister.skat.dk under koretgjsvurderinger. Udsnit af
resultater fra vinduet indgar i vores bilag 1.

Det ma veere neerliggende, at Motorstyrelsen bibringer en sammenlig-
ning imellem de faktiske handelspriser og de anmeldte udsalgspriser,
hvis en sadan er relevant. Det skulle veere ret let at lave en statistik
over, hvis det ognskes, idet de star for driften af DMR.

Vi har en antagelse om, at der ofte finder en forhandling sted, hvor der
gives et afslag i prisen, men da vi ikke selv opererer i detailleddet, kan
vi ikke sige noget neermere herom. [B1 har en lidt bedre viden om det
fra sine mange ar hos importerer, hvor han har arbejdet direkte med
forhandlerne. Han kan maske svare lidt bedre pa det i neestfelgende
sporgsmal 8.

Spergsmal 8:
Den sagkyndige bedes redeggre for, hvordan nyvognsforhandlere pris-

fastsaetter nye koretgjer.

Beskrivelsen bedes indeholde oplysninger om, hvorvidt maden, som
nyvognsforhandlere prisfastseetter nye keoretgjer pa, har eendret sig over
tid. Hvis det er tilfeeldet, bedes der redegjort for, hvad arsagen hertil er.

Sporgsmal 8 (besvaret af [B1):

Forhandlere fastseetter deres priser fuldsteendig frit og individuelt efter
markedsvilkdrene og uden indblanding fra importererne. Det skal na-
turligvis veere indenfor lovens greaenser, ligesom det slet ikke er muligt
at overtreede reglen om mindstebeskatning ved indregistrering i det di-
gitale motorregister, da den af forhandleren angivne afgiftspligtige
veerdi holdes op mod importerens indberettede kostpris og afviser in-
dregistreringen hvis 9 %-reglen ikke er overholdt.

Ift. den generelle prisseetning i markedet er det klart at et produkt der
er sa hojt afgiftsbelagt som biler er i Danmark, vil veere genstand for
massiv optimering. Det er kun naturligt, at de greenser der er opstillet
vil blive udnyttet for at minimere afgiftsbetaling, i seerdeleshed den
harde konkurrence taget i betragtning. Inden indferslen af reglen om
ingen negativ forhandleravance for omkring 15 ar siden var det sagar
ofte forekommende at forhandlere indregistrerede biler med negativ
forhandleravance, for pa denne made at reducere den afgiftspligtige
veerdi.

De fleste nybilssalg i Danmark indeholder mere end blot selve bilen,
f.eks. ikke-afgiftsbelagte elementer sdsom eftermonteret anheengertreek,
vinterhjul, matter & tagbgjler. I mange handler vil kundens eksisteren-
de brugte bil ogsa kunne indga i en samlet handel. De fleste kunder
forventer én eller anden form for rabat pa en ny bil, og nar den skal gi-
ves, vil det veere oplagt for forhandleren at give rabatten pa det afgifts-
belagte produkt fremfor det ikkeafgiftsbelagte, da rabatten saledes bli-
ver storre overfor kunden.
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Det er mig ikke muligt at treekke data pa hvor mange biler der seelges til
en pris, der er lavere end den angivne standardpris (det er, sa vidt jeg
ved, kun muligt for Motorstyrelsen selv), men det er min klare opfattel-
se at der neesten aldrig seelges en bil til standardprisen i dagens Dan-
mark, og at det har veeret sidan ganske leenge. Denne praksis under-
streges af flere afgorelser i Landsskatteretten, f.eks.

SKM2014.718.LSR

SKM2017.69.LSR

SKATSs styresignal fra 2017 ifbm. avance:

SKM2017.562.SKAT

Bindende svar fra Skatterddet angdende avance pa demobiler:
SKM2013.339.SR

Af sidstneevnte fremgar det af det bindende svar, at en demobil indre-
gistreret til 0-avance anses for vaerende indenfor lovens rammer. Dette
har naturligvis dannet praksis i branchen siden og understreger den
meengde fokus der er pa omradet, og hvorledes forhandlerne afgiftsop-
timerer ved indregistrering af nye biler.

Det er derfor min generelle opfattelse at en anmeldt standardpris kun
meget sjeeldent vil vaere den markedsdannende nypris.

7

Skatteministeriet har gjort geeldende, at det ved fastsaettelsen af koretojets
nypris er i overensstemmelse med registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, at tage
udgangspunkt i en almindelig importeranmeldt standardpris ved seedvanligt
detailsalg for et koretgj af tilsvarende meerke og model, som fremgar af stan-
dardpriser.dk og har anfert, at anvendelse af standardprisanmeldelse med lo-
benummer 04800013476 (bilag 9/26) ferer til stort set samme nypris, som Motor-
styrelsen har fastsat pa baggrund af niveaulisten.

Skatteministeriet har fremlagt et udtreek af prisanmeldelser vedrerende koreto-
jer af tilsvarende maerke og model fra standardpriser.dk. Den pageeldende
standardprisanmeldelse (bilag 9/26) er den midterste af tre prisanmeldelser,
som Skatteministeriet har udvalgt til sammenligning pa baggrund af registre-
ringsdatoen for koretgjet i denne sag.

Af standardprisanmeldelse (bilag 9/26) med lebenummer 04800013476 fremgar
bl.a. folgende under fanen ”Basisdata”:

”Stamdata for prisanmeldelse
Meerke: Mercedes-Benz
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Modeltekst: C220d T Aut
Varianttekst: 20520412-001
Modelar: 2016

Valgt kalkulation: 04800013476

Udsalgspris:  571.095

7”7

Af samme standardprisanmeldelse fremgar bl.a. folgende under fanen ”Standardud-
styr”:

”Standardudstyrsliste
Navn: C-Klasse WS205 oktober 2015
Registreringsdato: Fra: 07-01-2016 Til: 30-06-2016

Udstyr

Navn

ESP

Letmetalfeelge

Nakkestotter bag 3 stk

Regnsensor

Bluetooth handfri telefonering
Daktryksovervagning

2-zoners automatisk klimaanleeg
Armleen for

Fjernbetjent centrallds med designnegle
Elruder for og bag

Agility Control selektive staddeempere
El-saeder for, hgjdejustefbare

Udstyr

Navn

Opvarmede og elektriske sidespejle
Saedevarme i forer- og passagersade
Luftdyser bag

Splitbagseaede (kun stationcar)
Leaederrat og gearknop i nappa laeder
ATTENTION ASSIST

USB og AUX stik i midterkonsol
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ECO start/stop funktion

Audio 20 RADIO/CD/MP3 5,8" farvedisplay
Kombiinstrument i farve

Komfort multifunktions leederrat 12-taster
16" Letmetalfeelge

SCR BlueTEC tank (kun i forb. med diesel)
Fartpilot

Rails i sort (kun St.car)”

Folgende fremgar ved opslag pa keretgjets stelnummer:
”Opslag pa stelnummer
Her kan du fremsgge priser ud fra stelnummer

Stelnummer: [ Stelnr. 1]

Ekstraudstyr
Der er intet ekstraudstyr knyttet til koretojet

Standardudstyr

(Audio 20 RADIO/CD/MP3 5,8” farvedisplay

16” Letmetalfelge

Forklaringer

[C] , [A] og [B] har afgivet forkla-
ring.

[C] har forklaret bl.a., at han er medindehaver af og bestyrel-

sesmedlem i [Selskab1]  A/S Han har ansvaret for omsaetnings- og driftsakti-
viteterne i selskabet. I 2020 var han salgschef og stod bl.a. for at berigtige afgif-
ter. [Selskab1]  A/Ssolgte ca. 3.000 biler i 2020 og seelger nu ca. 5.500 biler
arligt. Sterstedelen af de solgte biler skal afgiftsberigtiges pa en eller anden ma-
de. Han vurderer, at de i 2020 kebte ca. 80 % af deres biler af [Leasingselskab ]

. De importerer ogsa biler fra udlandet med henblik pa salg her i
landet, og denne import har veeret tiltagende hen over arene. De biler, som de
tager i bytte for en solgt bil, bliver typisk eksporteret til udlandet.
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Omkring 2014/15 havde de intromoder med Motorstyrelsen, hvor de blev tree-
net i at anvende Motorstyrelsens vejledning til prisfastseettelse af bilerne til
brug for afgiftsberigtigelse. Der har lobende veeret eendringer i vejledningen, og
han har ogsa oplevet, at vejledningen bliver handteret forskelligt af forskellige
medarbejdere i Motorstyrelsen. Vejledningen er ikke helt entydig, og tidligere
lzenede de sig derfor meget op ad, hvordan leasingselskaberne lavede deres
veaerdiberegninger.

I 2018 ansatte de en medarbejder, der tidligere havde beregnet afgifter i Motor-
styrelsen, til at lave veerdianseettelserne, men uanset hvilket system man bruger,
er der ingen, der kommer frem til samme resultat.

Man skal finde et markedsniveau, nar der skal fastseettes en nyveerdi pa en
brugt bil, der skal afgiftsberigtiges. Nér der er tale om en importeret bil, forse-
ger de at finde ud af, hvilken pris en tilsvarende bil er blevet anmeldt til af an-
dre, da bilen var ny. I den forbindelse bruger de forskellige hjeelpesystemer,
herunder f.eks. Bilinfo, der indeholder vejledende udsalgspriser. I 2020 samar-
bejdede de ogsé med bl.a. [ Leasingselskab] , [ Brancheforening 1]

og kolleger i branchen om, hvordan veerdianseettelserne skulle laves.
Ved kob af biler fra leasingselskaber har de ved afgiftsberigtigelsen i overens-
stemmelse med radgivning fra [ Leasingselskab ] anvendt nyprisen
pa den konkrete bil, som den fremgar af Motorregistret.

Op til sagen har de typisk faet udtaget ca. 2 % af deres afgiftsberegninger til
kontrol, bortset fra 2016, hvor alle afgiftsberegninger blev udtaget. Det er hans
vurdering, at kontrollen har veeret tiltagende hen over de senere ar. Motorsty-
relsen har typisk accepteret, at bilens konkrete nyveerdi, som den fremgar af
Motorregistret, er anvendt, hvis bilen skulle eksporteres, men ikke hvis der har
veeret tale om en leasingbil, hvor der skal beregnes fuld afgift ved videresalg
her i landet.

Niveaulisterne har de typisk brugt til at fastseette handelsprisen.

[A] har forklaret bl.a., at det ved indferelsen af Det Digitale Motor-
register (DMR) blev bestemt, at registeret alene skulle indeholde oplysninger
om konkrete koretojer. STAPRI, der var det system, som blevet anvendt forud
for DMR, indeholdt imidlertid ogsa oplysninger om standardpriser.

Baggrunden for, at systemet standardpiser.dk blev udviklet, var, at der hos bi-
limportererne fortsat var et enske om at kunne anvende og tilga standardpriser
til brug for afgiftsberegningen. [ Brancheforening 2] ydviklede derfor et
system, der kunne imedekomme dette onske. Han har veeret med til at udvikle
og vedligeholde standardpriser.dk.
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Skattemyndighederne rettede pa et tidspunkt henvendelse til [ Brancheforening

, idet myndighederne enskede opslagsadgang til systemet stan]dardprl-
ser.dk. [ Brancheforening2]  oay derfor skattemyndighederne adgang til
systemet. Det er hans opfattelse, at alle myndighedsanmodninger om adgang til
systemet er blevet imedekommet. Standardpriser.dk kan ogsa anvendes af im-
portererne til brug for bl.a. prisfastseettelsen af koretgjer.

DMR indeholder oplysninger om konkrete koretgjer, mens standardpriser.dk
indeholder de standardpriser, som importererne har anmeldt. Det er muligt at
matche de oplysninger, der fremgér om det konkrete koretoj i DMR, med den
anmeldte standardpris. Det opslag pa stelnummer [ Stelnr. 1] , der er
koretgjet i denne sag, og som angiver en udsalgspris pa 503.360 kr., er udtryk
for sadan et match (ekstrakten side 298).

Det, der forstas ved ekstraudstyr, er udstyr, der skal tilkebes, udover det stan-
dardudstyr, der fremgar af standardprisanmeldelsen. Hvis der er ekstraudstyr,
vil dette veere oplyst. Det er almindeligt, at der er foretaget flere standard-
prisanmeldelser vedrorende koretgjer af ssamme model, maerke mv., men hvor
de forskellige standardanmeldelser er begrundet i, at koretojerne har forskelligt
udstyr. Det er ogsa almindeligt, at arsagen til forskellige standardprisanmeldel-
ser er, at koretgjerne udbydes til forskellige kundegrupper. Der vil séledes vere
én standardprisanmeldelse for keretgjer, der udbydes til leasingselskaber, og én
standardprisanmeldelse for keretojer, der udbydes til detailsalg. Dette selvom
der — udstyrsmeessigt — er tale om samme koretgj. Prisen for keretojet vil ogsa
kunne sendre sig over tid, f.eks. pga. kampagner, hvilket ogsa kan fere til flere
forskellige standardprisanmeldelser vedrerende ens koretgjer.

Begrebet “almindelig standardpris” eksisterer ikke. Standardprisen er vejle-
dende for angivelse af den afgiftspligtige vaerdi.

Opslag pa et stelnummer i standardpriser.dk giver en preecis visning af de data,
der blev oplyst ved anmeldelsen i DMR. Oplysningerne bliver “1ast”, nar de
sendes til DMR.

Nar den udsalgspris pa 503.360 kr., der ses ved opslag pa stelnummer tilhoren-
de sagens koretgj, adskiller sig fra den nypris pa 431.520 kr., der fremgar af
DMR, er det udtryk for, at den handlede pris ikke nedvendigvis svarer til den
vejledende pris, der er fastsat af importeren.

Ved opslag i standardpriser.dk forholder det sig — som ved andre sogemaskiner
— sdledes, at sogekriterierne er afgegrende for de sogeresultater, der fremfindes.
Det er muligt at selektere pa en lang raekke elementer.
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De standardpriser, der fremkommer ved sggning i databasen, vedrerer ikke
nedvendigvis keretgjer med det samme udstyr. Det er ikke muligt med sikker-
hed at fastsla, om de standardprisanmeldelser vedrerende koretgjer af typen
Mercedes-Benz, C 220 d T Aut, 7G-TRONIC PLUS, der fremgar af Prisanmel-
delser fra Standardpriser (ekstrakten side 242), har det samme udstyr. Dette kan
kun fastslds med sikkerhed, hvis man ser neermere pa indholdet af de enkelte
standardprisanmeldelser. Det eneste, der med sikkerhed er det samme for kere-
tajerne, er betegnelsen for keretgjerne og det tidsinterval for indregistrering,
der er valgt. Det kan heller ikke pa baggrund af denne liste ses, om de keretgijer,
som standardpriserne vedrerer, har det samme udstyr som koretgjet i denne

sag.

Ved sogning i standardpriser.dk er det ikke muligt at selektere pa f.eks. farve.
Hvis man vil selektere herfor, vil man skulle undersoge den enkelte standard-
prisanmeldelse med henblik pa at konstatere, om farve indgar heri.

Den konkrete kalkulation, der omtales i besvarelsen af sporgsmal 1 i den sag-
kyndige erkleering af 18. februar 2025, side 7, (ekstrakten side 220), er en bereg-
ning, som er foretaget pa baggrund af de oplysninger, som importeren har an-
meldt. Importerens oplysninger er imidlertid alene vejledende. Importeren
kender ikke de konkrete handelspriser.

Standardpriser.dk indeholder alene vejledende priser for keretojer, der indregi-
streres i Danmark som nye.

Formalet med standardpriser.dk er, at det skal veere muligt at fastsla nyprisen
for importerede brugte biler. Det vil dog veere nedvendigt at tage hojde for ke-
retojets konkrete udstyr. Ellers vil det ikke veere muligt at fastseette en retvisen-
de nypris.

En standardprisanmeldelse kan veere gaeldende for en vis periode, f.eks. et ar.
Det er muligt for importeren at eendre standardprisen, hvis der opstar behov
herfor.

Motorstyrelsen har opslagsadgang til de oplysninger, der ses i den sagkyndige
erkleering af 18. februar 2025, bilag 1 (ekstrakten side 227). Styrelsen har séledes
adgang til oplysninger om det udstyr, der fremgéar af en standardprisanmeldel-
se.

De udsalgspriser, der fremgar af de standardprisanmeldelser, som ses i Prisan-
meldelser fra Standardpriser (ekstrakten side 242), er udtryk for keretojernes
basispris. Der er tale om generiske standardprisanmeldelser, men det standar-
dudstyr, der er omfattet af den enkelte anmeldelse, kan som naevnt variere.
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Han kan ikke umiddelbart fastsla, om standardprisanmeldelsen (ekstrakten
side 301) indeholder det samme udstyr mv. som er fremkommet ved opslag pa
stelnummer tilhorende sagens koretoj (ekstrakten side 298).

Det er korrekt, at hvis der skal foretages en beregning af nyprisen pa et konkret
koretoj, vil man kunne tage udgangspunkt i den udsalgspris, der fremgar af
den relevante standardprisanmeldelse, hvortil der skal tilleegges priserne for
det ekstraudstyr som det konkrete koretoj har.

[B] har forklaret bl.a., at det enkelte lebenummer i standard-
priser.dk kan have forskellige lister med ekstraudstyr tilknyttet. Ekstraudstyret
kan desuden have en forskellig pris. Eksempelvis vil prisen ved en opgradering
af hjul veere forskellig, athaengigt af hvilken type feelge, der er pa den pageel-
dende bilvariant.

Bilens pris vil variere alt efter hvilket standardudstyr, den er fadt med. Det, der
fremgar under fanen ”standardudstyr”, er inkluderet i modellen og dermed i
prisen. Prisforskellen imellem to standardmodeller vil ikke svare til prisforskel-
len pa udstyret, hvis det blev tilkebt som ekstraudstyr. Udstyret er billigere,
hvis det standardmeessigt er en del af bilen, end hvis det skal tilkebes ekstra.

Der kan veere flere standardpriser knyttet op pa samme koretgj, eksempelvis
fordi der i en periode har veeret en kampagnepris. Safremt standardprisen een-
dres til en kampagnepris, vil standardanmeldelsen fa et nyt lebenummer. Det
er almindeligt, at der fremgar flere standardpriser af de historiske data. Det
geelder bade i forhold til basisdata og ekstraudstyr.

Alt, hvad der kan pavirke registreringsafgiften, har betydning for standardpri-
sen. Det kan eksempelvis blive besluttet, at bilen skal produceres med kliman-
leeg i stedet for air condition. Ogsa eendring af hjulsterrelsen, ny hjulleverander
og lignende kan pavirke standardprisen og dermed afgiftsberegningen. Stan-
dardpriserne er et preecisionsarbejde uden lige, og der skal hele tiden laves op-
dateringer. Man kan ikke ud fra oversigten over standardpriser i Prisanmeldel-
ser fra Standardpriser (ekstrakten side 242) se, hvilket udstyr de pageeldende
biler har. Det kraever stor preaecision bade at lave standardpriserne og at anven-
de dem.

Det konkrete opslag pa stelnummer fra Motorregisteret, som Motorankenaevnet
har anvendet til at fastseette en nypris pa 503.360 kr. (ekstrakten side 298), henvi-
ser til et andet standardprislebenummer end lobenummeret pa den standard-
prisanmeldelse pa 571.095 kr., som Skattestyrelsen har fremlagt (bilag 9, ek-
strakten side 301 ff.). Der ma vaere nogle tekniske forskelle pa de to keretgjer.
Der kan ogsa veere tale om en anden importerkostpris eller en anden kunde-
gruppe. Der er en grund til, at de to lebenumre er forskellige.
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Retsgrundlaget

Af lovbekendtgorelse nr. 370 af 3. april 2025 om registreringsafgift af motorke-
retojer m.v. (registreringsafgiftsloven) fremgar bl.a. folgende om afgiftens be-
regning:

”§ 4. Afgiften beregnes for nye koretgjer og for genopbyggende koreto-
jer, der skal afgiftsberigtiges efter § 7, af koretgjets afgiftspligtige veerdi
med folgende satser:

Stk. 6. Afgiften for brugte koretojer beregnes pa samme made som for
nye koretgjer. Belob i stk. 1, 2 og 5, § 5 b, stk. 2-4, og § 5 ¢, stk. 2, nedsaet-
tes med samme procentdel, som keretojets veerdi inklusive afgift er
eendret, ssmmenholdt med et tilsvarende koretgj, der er afgiftsberigti-
get som nyt.”

Bestemmelsens § 4, stk. 6, blev oprindeligt indfort som § 4, stk. 7, ved lov nr.
265 af 23. april 2008 om eendring af registreringsafgiftsloven, lov om veegtafgift
af motorkeretojer m.v. og lov om afgift efter breendstofforbrug for visse person-
biler (Justering af afgiftsberegningen for brugte biler m.v., afgiftsfritagelse af
brint- og elbiler og udvidelse af ordningen med registrerede virksomheder).

Af de almindelige bemeerkninger til lovforslag nr. L 42 af 14. december 2007,
Folketingstidende 2007-08 (2. samling), Tilleeg A, side 1902 ff., fremgar bl.a. fol-
gende:

1. Lovforslagets formil og baggrund
Der er flere formal med lovforslaget.

For det forste er formalet at sikre, at registreringsafgiftslovens bestem-
melser om registreringsafgift af brugte biler og motorcykler er i over-
ensstemmelse med EU-retten, og samtidig pa en balanceret made ind-
drage afgiftsberegningens mange fradrag for miljo- og trafiksikkerheds-
fremmende foranstaltninger, samt fradrag og tilleeg vedrerende CO2-
udledning.

EF-domstolen har afsagt flere domme vedrerende afgifter af biler. Disse
domme har vedrort afgifter, der er fastsat pa grundlag af keretgjernes
egenskaber, som f.eks. motorstorrelse. Dommene kan derfor ikke direk-
te overfores pa veerdiafgifter, som den danske registreringsafgift. Ska-
laknaekket mellem 105 pct. og 180 pct., veerdien af fradragene for trafik-
sikkerheds- og miljofremmende foranstaltninger, veerdien af fradrag el-
ler tilleeg for breendstofekonomi mv. er imidlertid specifikke elementer,
der afgiftsteknisk ligner motorvolumen, motoreffekt eller lignende.
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Formalet med lovforslaget er at inddrage alle disse specifikke elementer
i afgiftsberegningen for brugte biler, og saledes at de far samme relative
betydning som for nye biler. Derved vil afgiften af en brugt bil eller mo-
torcykel altid have samme andel af bilens eller motorcyklens veerdi som
geelder for tilsvarende nye biler og motorcykler.

Dette gores ved at erstatte den hidtil geeldende beregning efter faste
skalaer for brugte biler og motorcykler med en konkret beregning kore-
toj for keretoj, der tager udgangspunkt i den afgiftsberegning, der geel-
der for nye biler, men hvor belgbet for hvert enkelt beregningskompo-
nent nedseettes med samme procentdel som det konkrete veerditab for
selve bilen eller motorcyklen.

For det fjerde er formaélet, at lette administrationen af registreringsaf-
giftsloven. Det sker ved at udvide den geeldende ordning med registre-
rede virksomheder fra kun at omfatte nye koretojer til ogsa at omfatte
brugte koretgjer.

Ordningen med registrerede virksomheder gar ud p3, at registrerede
forhandlere og udlejere af koretgjer angiver og afregner registreringsaf-
gift periodevis.

2. Gaeldende regler
2.1. Afgiftsberegningen af brugte biler mo.

Beskatningsgrundlaget for brugte biler er prisen ved salg til bruger
ekskl. afgift. Da der imidlertid kun sjeeldent handles biler uden registre-
ringsafgift, anvendes i praksis prisen med afgift, der sa “renses” for af-
gift for at na frem til prisen ved salg til bruger eksklusiv afgift. Denne
beregningen sker ved anvendelse af saerlige skalaer, der ogsa bruges til
at beregne afgiften, og som tager udgangspunkt i skalaerne for nye ke-
retgjer, men er tilpasset bilernes alder.

3. Lovforslagets indhold

3.1. Afgiftsberegningen af brugte biler mv.

Det foreslas, at lade bilens og motorcyklens konkrete veerdifald veere
den eneste bestemmende parameter ved afgiftsberigtigelse af brugte
indferte biler mv.

Samlet set vil en gennemforelse af forslaget give en forenkling af reg-
lerne for afgiftsberegning af brugte koretgjer og bringe disse regler i
overensstemmelse med EU-retten.



22

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

5.1. Afgiftsberegningen for brugte biler mv.

Forslaget forventes ikke at have naevneverdige administrative konse-
kvenser for det offentlige. Ved veerdifastseettelsen af brugte biler og mo-
torcykler skal nyprisen tages med i betragtning, nar den afgiftspligtige
veerdi fastseettes. Dette sker allerede i dag. Det er saledes kun regnereg-
lerne, der @endres. Alle brugtskalaer i registreringsafgiftsloven bortfal-
der. Dette medferer en vis regelforenkling.

10. Forholdet til EU-retten

10.1. Afgiftsberegningen af brugte biler mv.: Kommissionen har i en ab-
ningsskrivelse fra april 2006 rettet en raekke kritikpunkter mod de dan-
ske regler for beregning af registreringsafgift af brugte indferte biler.
De fleste punkter har kunnet imodegas i det danske svar pa dbnings-
skrivelsen, men der resterer spergsmalet om, om beregningsmetoden er
i overensstemmelse med EF-traktatens art. 90, stk. 1 (tidligere art. 95),
hvorefter: "Ingen medlemsstat ma direkte eller indirekte pilaegge varer fra an-
dre medlemsstater interne afgifter af nogen art, som er hojere end de afgifter,
der direkte eller indirekte palaegges lignende indenlandske varer.”

Kommissionen henviser i den forbindelse til preemis 12 i sag C-345/93,
Nunns Tadau: "Ved anvendelse af artikel 95, 0og navnlig med henblik pd
sammenligningen af afgiftsordningen for importerede brugte motor-koretojer,
0g afgiftsordningen for brugte motorkeretojer, der kobes pi stedet, 0g som ud-
gor lignende eller konkurrerende varer, skal der som Domstolen bl.a. har fast-
sldet i dom af 11. december 1990 (sag C-47/88, Kommissionen mod Danmark,
Sml. 1, s. 4509, praemis 18) ikke alene tages hensyn til storrelsen af den interne
afgift, der direkte eller indirekte rammer de indenlandske og indforte varer,
men 0gsd til den pigeeldende afgifts beregningsgrundlag og opkraevningsvil-
kdr.”

Der sammenholdes ogsa med bl.a. dommen i sag C-393/98, Gomes Va-
lente, preemis 37, ”....sikre, at den skyldige afgift ved indforsel af et motorke-
retoj hidrorende fra en anden medlemsstat ikke — end ikke i enkelte tilfeelde —
overstiger den residualafgift, der belaster et tilsvarende motorkeretej, der alle-
rede er indregistreret i indlandet. En siddan ordning udelukker derfor ikke en-
hver mulighed for, at de importerede varer pilaegges en hojere afgift end de in-
denlandske varer.”

De naevnte domme fra EF-domstolen vedrerer afgifter, der er fastsat pa
grundlag keretgjernes egenskaber, som f.eks. motorsterrelse, og kan
derfor ikke direkte overfores pa veerdiafgifter, som den danske registre-
ringsafgift. Veerdien af skalaknaekket, veerdien af fradrag for trafiksik-
kerheds- og miljgfremmende foranstaltninger, veerdien af fradrag eller
tilleeg for breendstofekonomi myv. er alt sammen specifikke elementer,
der afgiftsteknisk svarer til motorvolumen, motoreffekt eller lignende.
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Formalet med lovforslaget er at inddrage alle disse specifikke elementer
i afgiftsberegningen for brugte biler, og saledes at de far samme relative
betydning som for nye biler. Derved vil afgiften af en brugt bil eller mo-
torcykel altid have samme andel af bilens eller motorcyklens veerdi som
geelder for tilsvarende nye biler og motorcykler.”

Af bemeaerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser, jf. lovforslagets § 1,
nr. 5, Folketingstidende 2007-08 (2. samling), Tilleeg A, side 1910 {., fremgar bl.a.
folgende vedrerende den foreslaede § 4, stk. 7:

”Til nr. 5
Til § 4: Stk. 1-6 videreforer bestemmelser indeholdt i den geeldende §4.

Efter stk. 7-8 foreslas afgiften af brugte koretgjer fastsat efter det kon-
krete veerditab for den enkelte bil.

De nugeeldende aldersbetingede skalaer for brugte indfoerte personbiler
og motorcykler ophaeves og erstattes af en regel, hvor skalakneekkene
vil blive konkrete og afhange af det veerdifald, der har veret pa en til-
svarende dansk indregistreret bil eller motorcykel. Samtlige tilleeg og
fradrag, der geelder for nye biler tages med i beregningen, men med
samme veerdifald som selve bilen inklusiv registreringsafgift.

De fleste biler og motorcykler, der afgiftsberigtiges som brugte, vil have
vaeret registreret i udlandet. I de tilfaelde vil det veere enkelt at fastsla
nyprisen inklusiv registreringsafgift for et tilsvarende koretoj registreret
her i landet og dermed det konkrete veerditab. Andre koretojer kan ha-
ve veeret taget i brug uden registrering og i de tilfeelde ma det anslas,
hvilken nypris de ville have haft hvis de var blevet registreret her i lan-
det pa ibrugtagningstidspunktet.”

Under Folketingets behandling af lovforslaget stillede Folketingets Skatteud-
valg pa baggrund af en henvendelse fra en medarbejder i SKAT en raekke
sporgsmal til skatteministeren. Af ministerens svar af 31. marts 2008 pa
sporgsmal 20 fremgar bl.a.:

”"Udgangspunktet for den nye made at beregne registreringsafgiften er
lige som i dag handelsprisen pa det danske marked for den sammen-
lignelige bil eller motorcykel. Forskellen er forst og fremmest, at ska-
laknaekket ikke er fast givet alderen pa bilen eller motorcyklen, men be-
stemmes af ovenneevnte procentvise veerdifald for veerdien inkl. afgift.

Nar det geelder den administrative side af sagen, vil der ikke veere tale
om en nevneverdig merbelastning. Sagen er den, at der ved veerdifast-
seettelsen, allerede efter gaeldende regler, skal skeles til nyprisen, nar
afgiften fastseettes, jf. bl.a., at den afgiftspligtige veerdi ikke ma oversti-
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ge nyprisen. Det er sdledes kun regnereglerne, der eendres. Alle brugt-
skalaer i registreringsafgiftsloven vil dog forsvinde.

Med hensyn til spergsmalet om hvilken nypris, der skal danne ud-
gangspunkt for beregningen af veerdifaldet pa fradrag, tilleeg og knaek,
kan der ganske rigtigt veere forskelle fra bil- model til bilmodel. Den
nypris, der skal indga i beregningen, skal ramme sa teet som muligt pa
den nypris, der kan siges at have veeret markedsdannende for den pa-
geeldende bil pa det tidspunkt, bilen var ny.

Har en konkret bilmodel f.eks. neesten udelukkende veeret solgt via en
parallelimporter til en lavere pris end dén, meerkeimporteren har an-
meldt for en tilsvarende bil, kan det antages, at det er parallelimporte-
rens pris, der har veeret den markedsdannende.

Konkrete bilmodeller kan ogsa komme pa tilbud i en kort periode, f.eks.
fordi de er ved at blive introduceret pa det danske marked. Dette oftest
i sa begreenset omfang, at det naeppe er markedsdannende. Det samme
kan ske, nar konkrete bilmodeller er ved at udga. Dette er neeppe mar-
kedsdannende for andet end nyere brugte udgaver af samme bil.

Sporgsmalet om sterrelsen af den nypris, der indgar i beregningen vil
naeppe give anledning til storre tvister mellem myndigheder og borge-
re. Sagen er nemlig den, at nyprisen kun har meget beskeden indflydel-
se pa afgiftsberegningen. Nedseettes f.eks. nyprisen pa den ovenneevnte
Opel Omega fra 580.000 kr. til 500.000 kr., vil afgiften kun falde med 521
kr. Kan den, der har indfert bilen, omvendt fa overbevist myndighe-
derne om, at bilens handelsprisen ikke er 90.200 kr. men f.eks. 85.200
kr., bliver afgiften godt 3.000 kr. lavere.

Selv om lovforslaget grundleeggende bygger pa de samme principper,
som ligger til grund for det system, vi kender i dag, har der tydeligvis
veeret nogen forstdelsesmaessige problemer, nar det geelder den prakti-
ske anvendelse. Ved lovforslagets ikrafttreeden, vil der imidlertid pa
SKAT’s hjemmeside ligge “regnemaskiner”, hvor borgere og virksom-
heder med enkelte indtastninger kan beregne registreringsafgiften for
den enkelte bil eller motorcykel.”

Af Den juridiske vejledning 2020-1 fremgik bl.a. folgende om registreringsafgif-
tens storrelse og beregning samt den afgiftspligtige veerdi for brugte koretgjer:

"I.A.1.4. Afgiftens storrelse og beregning

I.A.1.4.2 Personbiler og motorcykler

Brugte personbiler og motorcykler
Afgiften for brugte personbiler og motorcykler bliver beregnet pa sam-
me made som for nye personbiler og motorcykler.
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Ved fastseettelse af oprindelig nypris inklusive afgift bliver der taget
udgangspunkt i enten standardprisen, eller den pris, der kan siges at
have veeret markedsdannende for det pageeldende koretoj pa det tids-
punkt, hvor keretgjet var nyt.

I.A.1.5 Afgiftspligtig veerdi

I.A.1.5.3.1 Vardifastsaettelse af brugte biler og motorcykler

I.A.1.5.3.1.2 Personbiler og motorcykler

Oprindelig nypris

Udgangspunktet for den oprindelige nypris er standardprisen, eller den
pris der kan siges at have veeret markedsdannende for det pageeldende
koretoj pa det tidspunkt, keretojet var nyt, dvs. keretgjets oprindelige
nypris inklusive » afgiftspligtigt « udstyr og registreringsafgift. Den
markedsdannende pris er typisk en gennemsnitspris mellem standard-
prisen og mindstebeskatningsprisen, eller en pris, der ligger mellem
mindsteprisen og standardprisen.

Reglen geelder ikke for “restmodellers” ekstra lave udsalgspriser.”

Af Den juridiske vejledning 2025-1 fremgar af det tilsvarende afsnit 1.A.1.5.3.1.2
bl.a. felgende:

”Oprindelig nypris

Udgangspunktet for den oprindelige nypris er standardprisen, eller den
pris der kan siges at have veert markedsdannende for det pageeldende
koretoj pa det tidspunkt, keretojet var nyt, dvs. keretojets oprindelige
nypris inklusive afgiftspligtigt udstyr og registreringsafgift.

Niveaulister/veerdilister

Pa baggrund af foretagne veerdifastsaettelser, annoncer, erfaringsmate-
riale mv. udarbejdede Motorstyrelsen frem til 13. august 2020 niveauli-
ster. Listerne angav en oprindelig nypris samt handelspris/markedspris
for en raekke geengse koretgjer i normal vedligeholdt stand, typisk in-
klusive normalt ekstraudstyr og typisk med normalt kilometertal.
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Niveaulister/verdilister er suspenderet af Motorstyrelsen, men kan
fortsat bruges til fastsaettelse af nypris

Motorstyrelsen suspenderede den 13. august 2020 brugen af niveauli-
sterne. Det betyder, at der indtil videre ikke offentliggores niveaulister,
og at de seneste niveaulister, offentliggjort 13. maj 2020, ikke leengere er
geeldende. Niveaulisterne fra maj 2020 kan dog stadig anvendes til at se
nypriser og udstyrsoplysninger pa koretgjerne, men listerne kan ikke
anvendes til at dokumentere en veerdifastseaettelse, dvs. en fastsaettelse
af handelsprisen, af et brugt keretoj.”

Af Motorstyrelsens retningslinjer til selvanmeldere ”Verdifastseaettelse af kore-
tajer” fra januar 2019 fremgar bl.a. felgende:

“Import

Import /tidligere afgiftsfrie koretojer

Alle importerede koretgjer skal til toldsyn. Det samme gaelder for kore-
tajer der ikke tidligere har veeret registreret I Danmark. Koretojer der
ikke skal toldsynes: Koretojer, der har veret registreret afgiftsfrit her i

landet fx;
e DPolitibiler
Diplomatbiler

[ ]
e Lufthavnskeretgjer fra Danske lufthavne.
o Tidligere leasingkoretojer

Nypris
Kendes den oprindelige nypris pa et koretgj, er det (altid) den, der skal
benyttes. Se Den juridiske vejledning afsnit [.A.1.5.3.1.2: Personbiler og

motorcykler.

Alternativt seettes nyprisen pa et koretgj til den pris, koretgjet ma for-
modes at have kostet fra ny inklusiv afgiftsberigtiget ekstraudstyr.

Nyprls kan evt. findes her:
Niveaulister — personbiler, varebiler og motorcykler
Bilinfo — personbiler, varebiler og motorcykler
FDM.dk — personbiler, varebiler og motorcykler
Bilmodel.dk
Bilpriser.dk
Meerkeforhandler
Bilrevy/MC-Revy
Statsbiblioteket, MC-Revy (1974 -2006
o (Som selvanmelder kan du ikke selv anmelde koretgjer
der er over 35 ar)
e Importer hjemmesider mv.”

Af Motorstyrelsens ”Vejledning til veerdianseettelse af motorkeretajer”, der blev
udgivet den 28. august 2020, fremgar bl.a.:



27

"Resumé

Motorstyrelsen har i august 2020 suspenderet niveaulisterne, som kan
anvendes til at prisfastseette brugte koretgjer. Nedenfor folger en kort
vejledning til veerdifastseettelse af koretojer.

Motorstyrelsen har sat arbejdet med niveaulister i bero. Det betyder, at
der indtil videre ikke offentliggeres nye niveaulister, og at niveaulister
offentliggjort den 13. maj 2020 ikke geelder leengere.

Du kan dog stadig se nypriser og udstyrsoplysninger pa keretejer i ni-
veaulisterne fra maj 2020. Men du kan ikke dokumentere en veerdifast-
seettelse pa baggrund af denne niveauliste, da oplysninger om han-
delspriser er uaktuelle.

Motorstyrelsen henviser derfor til de generelle regler for veerdifastseet-
telse af koretajer, som er beskrevet i Den juridiske vejledning her pa
skat.dk:”

Motorstyrelsens “Niveaulister til veerdianseettelse af motorkeretgjer — Maj
20207, der blev udgivet den 13. maj 2020, indledes bl.a. saledes:

“Resumé

Motorstyrelsens Niveaulister er til brug for prisfastseettelse af de kore-
tojsmodeller der oftest importeres- eller eksporteres, samt enkelte spe-
cial koretgjer.

De ajourferte Niveaulister geelder for Personbiler, Motorcykler, Varebi-
ler og Busser.

Listerne erstatter alle tidligere lister.

Pa baggrund af foretagne prisfastseettelser, annoncer, erfaringsmateria-
le mv. udarbejder Motorstyrelsen Niveaulister. Listerne angiver nypris
samt handelsveerdi for en reekke koretgjer i almindelig vedligeholdt
stand, typisk inklusive normalt ekstraudstyr og typisk med normalt ki-
lometertal for koretgjstypen, for en raekke gaengse motorkoretgjer.

Alle Niveaulisterne viser ogsa verditab i procent.

Det er derfor i flere tilfeelde muligt, at anvende Niveaulister som en del
af sammenligningsgrundlaget for prisfastseettelse for ovrige koretgjer,
med sammenlignelig veerditabsprofil.

Brancherepraesentanter har indflydelse pa Niveaulisterne via Dialog-
gruppen for Niveaulister, der er et underudvalg til Motorkontaktud-
valget.”
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Anbringender

Parterne har procederet i overensstemmelse med det, der fremgar af parternes
sammenfattende processkrifter. Parternes synspunkter kan sammenfattes som
gengivet nedenfor.

Skatteministeriet har anfort bl.a., at Motorstyrelsens fastseettelse af nyprisen til
629.435 kr. til brug for afgiftsberegningen for det omhandlede koretgj er i over-
ensstemmelse med registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6. Nyprisen kan — i over-
ensstemmelse med lovens ordlyd, forarbejder og formal — fastseettes ved at tage
udgangspunkt i en almindelig importeranmeldt standardpris ved seedvanligt
detailsalg for et koretoj af tilsvarende maerke og model. Den niveaulistepris,
som Motorstyrelsen har anvendt, svarer stort set til den pris, som fremgar af
den relevante standardprisanmeldelse fra standardpriser.dk (bilag 9/26), og der
er derfor ikke grundlag for at tilsideseette styrelsens afgorelse.

Motorstyrelsens praksis indebeerer en ensartet behandling ved afgiftsberegnin-
gen for alle brugte koretgjer, der anmeldes til afgiftsberigtigelse, hvilket er i
overensstemmelse med EU-retten.

[Selskab 1s]  forstaelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, forer til en for-
skellig afgiftsmeessig behandling af pa den ene side keretgjer, der indferes til
landet som brugte, og for hvilke der i forbindelse med afgiftsberigtigelsen af
koretgjet ved afgiftsberegningen fastseettes en nypris svarende til den anmeldte
almindelige standardpris for keretojer af tilsvarende meerke og model, som er
afgiftsberigtiget som nye pa det danske marked, og pa den anden side brugte
koretojer, som har veeret indfert og afgiftsberigtiget her i landet som nye (f.eks.
med forholdsmeessig afgift som leasingkeretgjer), og for hvilke der findes en
anmeldt standardpris, som er anvendt ved kalkulationen af koretgjets afgifts-
pligtige veerdi og registreringsafgitt.

[Selskab 1] har jkke godtgjort, at den nypris, som Motorstyrelsen har an-
vendt, ikke afspejler den pris, som var markedsdannende for koretgjer af tilsva-
rende maerke og model ved saedvanligt detailsalg her i landet. Det er heller ikke
godtgjort, at selskabets eget udgangspunkt for fastsaettelsen af nyprisen udger
et mere korrekt grundlag for fastseettelsen af nyprisen end de priser, der frem-
gar af standardpriser.dk.

Det er ikke korrekt, at brug af den vejledende udsalgspris, der fremgar af stan-
dardprisanmeldelserne, vil indebeere, at afgiftsberegningen foretages pa bag-
grund af “fiktive heje priser”. [Selskabls]  gynspunkt herom er ikke under-
stottet af de fremlagte dataudtreek fra Koretojsregisteret.
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Det er alene den importeranmeldte standardpris ved seedvanligt detailsalg, som
kan anvendes ved afgiftsberegningen for brugte keretgjer, jf. herved registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 6, ssmmenholdt med lovens §§ 8 og 9.

Leasingselskaber opnar ofte en betydelig rabat pa indkebsprisen. Det medferer,
at den afgiftspligtige veerdi for leasingselskaberne ofte er vaesentligt lavere end
den afgiftspligtige veerdi ved et almindeligt, enkeltstdende detailsalg, jf. herved
ogsa den sagkyndige erkleering, side 10, neestsidste afsnit.

En sddan seerlig pris, der retter sig mod et “lukket marked”, hvor den ”almin-
delige” forbruger ikke har adgang til samme pris, kan ikke indga i bedemmel-
sen af, hvad der er den markedsdannende pris til brug for fastsaettelsen af
nyprisen efter registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, da priserne ikke er dannet pa
et ssedvanligt marked. Den omsteendighed, at den omhandlede Mercedes-Benz
C220-model i det vaesentligste er solgt pa det danske marked til leasing i drene
2015-2017, kan ikke fore til et andet resultat.

Der er heller ikke holdepunkter i lovens forarbejder og formal for [ Selskab 1s ]
anbringende om, at nyprisen er et gennemsnit af de priser, som tilsvarende
koretgjer er afgiftsberigtiget til ifolge dataudtraek fra Keretojsregisteret. De lave
priser, som koretojer solgt til leasingvirksomheder er afgiftsberigtiget til, er ikke
under nogen omsteendigheder — heller ikke som faktorer ved en beregning af et
gennemsnit — anvendelige ved fastseettelsen af nyprisen i medfer af registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 6, da de ikke er udtryk for en markedsdannende pris.

Neaermere om den af Motorstyrelsen anvendte nypris

Motorstyrelsen ville veere kommet frem til en nypris, der stort set svarer til den
nevnte fremkomne pris pa 629.435 kr., hvis styrelsen, i stedet for at anvende en
pris fra niveauliste nr. 2106/2020, havde anvendt en standardprisanmeldelse
fremfundet pa standardpriser.dk.

Den standardpris pa 571.095 kr., der fremgar af standardprisanmeldelsen, er
grundberegningen pa basismodellen uden det ekstraudstyr, som det omhand-
lede koretoj var udstyret med, og veerdien af ekstraudstyr skal derfor tilleegges
den vejledende udsalgspris for koretgjet uden ekstraudstyr. Da veerdien af ek-
straudstyr udger 56.895 kr. ifelge opslag af det specifikke udstyr med udstyrs-
koder pa standardpriser.dk, udger den regulerede nypris for keretgjet inklusive
ekstraudstyr 627.990 kr. Herfra skal dog fratreekkes 4.646 kr., der vedrerer to
udstyrstyper (feelge og audio), som det har vist sig er medtaget i beregningen
som bade standardudstyr og ekstraudstyr.

Der er sdledes alene en mindre belobsmaessig forskel pa 6.091 kr. mellem den
nypris, som Motorstyrelsen har fastsat, og den nypris, der fremkommer ved
brug af den relevante standardprisanmeldelse fra standardpriser.dk.
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Motorstyrelsen skennede konkret, at niveaulisten var mere retvisende end den
pris, der var anvendt i standardpriser, hvorfor denne blev anvendt ved fastseet-
telsen af nyprisen.

De fremlagte dataudtraek fra Keretojsregisteret understotter, at den nypris, som
Motorstyrelsen anvendte, afspejler den markedsdannende pris.

Det fremgar af disse dataudtreaek, at seks koretojer af samme maerke, model og
variant som det omhandlede, der er solgt pa det almindelige marked i rene
2015-2017, er indregistreret til priser pa henholdsvis 529.010 kr., 592.933 kr.,
606.927 kr., 622.848 kr., 625.497 kr. og 924.783 kr. (alle inkl. ekstraudstyr), og
altsa for fire af seks koretojers vedkommende til priser, som ligger teet pa den
nypris pa 629.435 kr., som Motorstyrelsen anvendete.

De fremlagte dataudtraek fra Keretojsregisteret sammenholdt med standard-
prisanmeldelsen understotter sdledes, at den nypris, som Motorstyrelsen an-
vendte ved afgiftsberegningen, var udtryk for den markedsdannende nypris for
et koretoj af tilsvarende maerke og model.

Der er ikke belaeg for [Selskab1s] ydsagn om, at de indberettede importer-
priser (standardpriser.dk) er udtryk for listepriser/vejledende udsalgspriser,
som i storstedelen af alle tilfelde er hojere end de faktiske nypriser, som tilsva-
rende koretojer bliver afgiftsberigtiget til fra ny. De anmeldte standardpriser
ligger inden for det speend af priser, som koretgjerne er afgiftsberigtiget til, og —
serligt for sa vidt angar den omhandlede modelvariant — er fem ud af seks ko-
retgjer indregistreret til priser, som ligger over den anmeldte standardpris.

[Selskab 1] har jkke godtgjort, at den markedsdannende pris var en anden og
lavere pris end den pris, som Motorstyrelsen anvendte ved afgiftsberegningen
for det omhandlede koretgj. Nyprisen er derfor med rette af Motorstyrelsen
fastsat til 629.435 kr.

Da alle koretojer i de af [Selskab1]  fremlagte dataudtraek enten er indregi-
streret pa forholdsmeessig afgift eller pa fuld afgift til et leasingselskab, en bank,
en Mercedes-Benz-importer eller -forhandler, samt gvrige forhandlere, har dis-
se koretojer ikke veret genstand for et almindeligt detailsalg, og de priser, som
de pagaeldende koretgjer er indregistreret til, har derfor ikke veeret udtryk for
den markedsdannende pris ved saedvanligt detailsalg.

De af ministeriet fremlagte dataudtraek viser, at koretgjer, som er solgt til lea-
sing- eller udlejningsformal, er blevet indregistreret til betydeligt lavere priser
end de fa koretgjer, som er solgt ved almindeligt detailsalg.
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Der er ikke holdepunkter for, at veerdien af et brugt keretoj pavirkes af, hvor-
dan keretgjet er solgt ved dets forstegangsindregistrering her i landet. Derimod
er en importeranmeldt almindelig standardpris til anvendelse ved saedvanligt
detailsalg udtryk for keretgjets pris fra ny uden pa forhand fastsatte rabatter,
der ikke er tilgeengelige for almindelige brugere. Denne pris udtrykker derfor
den veerdi, som er anvendelig som indeks ved vurdering af veerdifaldet for en
konkret brugt bil. Ved denne metode sikres ogsa lovens overensstemmelse med
EU-retten, som ifelge Domstolens praksis fordrer, at indferte brugte koretgjer —
i alle tilfeelde — behandles pa samme made i afgiftsmaessig henseende som alle-
rede indregistrerede koretojer pa det indenlandske marked, jf. herved ogsa lov-
forslag nr. L 42 af 14. december 2007, Folketingstidende 2007-08 (2. samling),
Tilleeg A, side 1902. Hvis den anvendte nypris ved beregningen efter § 4, stk. 6,
pavirkes af, hvordan og til hvem keretgjerne er solgt som nye, bevirker det, at
koretgjerne afgiftsmaessigt behandles forskelligt ved indregistrering som brug-
te.

Naermere om Motorstyrelsens brug af niveaulister og standardpriser.dk

Det er ikke korrekt, nar [Selskab 11 anfarer, at niveaulister er blevet “under-
kendt i deres helhed” ved landsskatteretsafgerelserne SKM 2020.286.LSR og
SKM 2020.287.LSR.

Afgorelserne angik fastsettelsen af handelsprisen for to brugte koretgjer, for
hvilke klagerne havde anmodet om afgiftsgodtgerelse i henhold til registre-
ringsafgiftslovens § 7 b. Landsskatteretten tilsidesatte Motorstyrelsen frem-
gangsmade i forhold til anvendelse af handelsveerdien ifglge en niveauliste, og
ikke fastseettelsen af nyprisen for tilsvarende koretgjer til brug for afgiftsbereg-
ningen.

Om brugen af niveaulister fglger det af Den juridiske vejledning 2025-1, afsnit
[.LA.1.5.3.1.2, at Motorstyrelsen i august 2020 suspenderede brugen af niveauli-
ster, og at der indtil videre ikke offentliggeres nye lister, men at niveaulisterne
fra maj 2020 stadig kan anvendes til at se nypriser og udstyrsoplysninger pa
koretojerne.

Det er saledes ikke korrekt, at niveaulisten fra maj 2020 ikke kan anvendes som
udgangspunkt for fastseettelsen af nyprisen i forbindelse med afgiftsberegnin-
gen for et brugt keretg;.

Anvendelsen af niveauliste nr. 2106/2020 forte til en nypris, der svarer til den
nypris, som Motorstyrelsen ville veere kommet frem til, safremt styrelsen havde
foretaget opslag i den relevante standardprisanmeldelse pa standardpriser.dk.
Af denne grund er der heller ikke konkret grundlag for at anfore, at den pris,
der fremgar af niveaulisten, ikke er retvisende. Styrelsens afgorelse er saledes
hverken mangelfuld eller urigtig.
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Skatteministeriets subsidieere hjemvisningspdstand er nedlagt for det tilfeelde,
at landsretten matte finde, at Motorstyrelsen — efter de oplysninger, som er
fremlagt for landsretten om Motorstyrelsens fastseettelse af nyprisen — bor fore-
tage en fornyet vurdering af fastsaettelsen af nyprisen til brug for afgiftsbereg-
ningen for det omhandlede keretgj i henhold til registreringsafgiftslovens § 4,
stk. 6.

Det bemeerkes i den forbindelse, at hjemmesiden standardpriser.dk indeholder
officielle oplysninger fra importerer om standardpriser i Danmark pa importe-
rede koretgjsmodeller, som Motorstyrelsen er berettiget til at anvende ved fast-
settelsen af nyprisen til brug for afgiftsberegningen for brugte koretgjer i med-
for af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6. Det forhold, at [Selskab1] gom
selvanmelder ikke har adgang til oplysningerne pa hjemmesiden, kan ikke fore
til et andet resultat.

Om fortolkning af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, i lyset af lovens §§ 3 b, 7 b, 9 a
0g 10

De bestemmelser, som [Selskab 11 har paberabt (registreringsafgiftslovens §§
3b,7b,9 aog 10), kan hverken hver for sig eller tilsammen fore til en anden
fortolkning af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, end den, der folger af be-
stemmelsens ordlyd, forarbejder og formal, og ingen af de paberédbte bestem-
melser stotter i gvrigt [Selskab 1s]  fortolkning. Veernsreglen i § 9 a og forar-
bejderne hertil stotter tveertimod ministeriets fortolkning af § 4, stk. 6.

Om administrativ praksis

Det er ikke korrekt, at det folger af Den juridiske vejledning (2020-1), afsnit
[.A.1.5.3.1.2, at der siden 2020 ikke har veeret grundlag for at anvende andet end
den faktiske nypris, som fremgar af koretojsregistret, ved fastsaettelsen af nypri-
sen.

Tveertimod fremgar det af forste del af afsnittet, at der ved "keretojets oprinde-
lige nypris” forstas ”“standardprisen eller den pris der kan siges at have veeret
markedsdannende for det pageeldende koretgj pa det tidspunkt, koretojet var
nyt”.

Dette er i overensstemmelse med lovens ordlyd og forarbejder, hvorefter nypri-
sen er prisen inklusive afgift for et tilsvarende koretoj, som har veret registreret
og afgiftsberigtiget som nyt her i landet, og hvorefter en anmeldt standardpris
for et koretoj af tilsvarende maerke og model anses for den markedsdannende
nypris for et sddant koretoj, medmindre det godtgeres, at en anden pris har vee-
ret markedsdannende.
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Motorstyrelsens vejledning fra 2019 til selvanmeldere om veerdifastsaettelse af
koretojer understotter heller ikke [Selskab 1s]  gyngspunkt.

Det fremgar af vejledningen, at det er den “oprindelige nypris”, der skal benyt-
tes, hvis denne kendes. Vejledningen for selvanmeldere henviser til Den juridi-
ske vejledning, der henviser til, at “den oprindelige nypris” er standardprisen,

eller den pris der kan siges at have veeret markedsdannende for det pageelden-
de koretoj pa det tidspunkt, keretgjet var nyt.

Det er ikke neermere beskrevet i vejledningen til selvanmeldere, hvad der me-
nes med den “oprindelige nypris”, men som eksempler pa kilder til at finde
nyprisen henviser vejledningen til niveaulister, bilinfo, FDM.dK, bilpriser.dk,
bilmodel.dk, meerkeforhandler, importerhjemmesider m.v.

Det er kendetegnende for disse informationskilder, at der ikke kan fremsoges
en handelspris for et konkret koretgj eller en pris (afgiftspligtig veerdi + afgift),
som et koretoj oprindeligt er blevet afgiftsberigtiget til som nyt. Det er saledes
ikke muligt i disse kilder at sage pa det enkelte koretojs stelnummer.

Hvis det i vejledningen skulle veere forudsat, at nyprisen er den pris, som kore-
tojet oprindeligt blev indregistreret til som nyt, ville det have veaeret neerliggen-
de at henvise til motorregisteret (motorregister.skat.dk), hvor et karetojs oprin-
delige indregistrerede (ny-)pris kan fremseges ved opslag pa keretojets
stelnummer. Da en sddan henvisning ikke fremgar af vejledningen til selvan-
meldere, understotter vejledningen tveertimod den fortolkning, som er anfort af
ministeriet, og den giver saledes ikke holdepunkter for [Selskabls] ydleg-
ning.

Der er heller ikke stotte i Den juridiske vejledning eller i vejledningen for
selvanmeldere for [Selskab1s] gubsidicere synspunkt om, at nyprisen er et
gennemsnit af de priser, som koretgjer af samme meerke og model er indregi-
streret og afgiftsberigtiget til. Det fremgar ikke noget sted i de paberabte afsnit i
de to vejledninger, at nyprisen skal fastseettes pa denne méade. Hertil kommer,
at [Selskabls] anbringende ikke har holdepunkter i lovens forarbejder og
formal, da de lave priser, som keretojer solgt til leasingvirksomheder er indre-
gistreret til, ikke er anvendelige, da de ikke afspejler den markedsdannende
pris. Derfor er disse priser uanvendelige, bade hvor det konkrete koretgj er in-
dregistreret til en lav pris ved salg til en leasingvirksomhed, og som faktorer i
en gennemsnitsberegning af en — markedsdannende — nypris.

[Selskab 1] har pa den baggrund ikke godtgjort, at der har eksisteret en ad-
ministrativ praksis med et indhold som beskrevet af selskabet. [Selskab 1]
ville under alle omsteendigheder ikke kunne stotte ret pa en sddan praksis, da
denne ville veere klart i strid med loven, jf. f.eks. UfR 2003.2005 H, UfR
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2015.3383 H, og UfR 2023.2294 H. En sddan praksis ville endvidere fore til, at
koretojer, der tidligere har veeret indregistreret i Danmark, og koretgjer, der
importeres brugt, afgiftsmaessigt ville blive behandlet forskelligt, og en sadan
retsstilling er som beskrevet ikke overensstemmende med EU-retten.

[Selskab 1] A/S har anfert bl.a., at den pris pa 432.520 kr., som blev anvendt
ved bilens oprindelige indregistrering i Danmark i 2016, skal leegges til grund
ved veerditabsberegningen i medfer af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, da
der ikke skal skennes over keretgjets nypris, nar nyprisen er kendt.

Safremt nyprisen ikke er kendt, ma registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, jf. or-
dene “tilsvarende” og ”afgiftsberigtiget til”, forstas sdledes, at beregningen af
veerditabet for det pageeldende brugte koretoj skal ske med udgangspunkt i den
nypris, som et tilsvarende koretgj rent faktisk er afgiftsberigtiget til. Beregnin-
gen af veerditabet skal derimod ikke foretages med afseet i importerernes vejle-
dende udsalgspriser i form af standardprisanmeldelser eller niveaulister baseret
pa standardprisanmeldelser. En sddan fortolkning af bestemmelsen er direkte i
strid med lovens ordlyd og forarbejder.

Bestemmelsen i § 4, stk. 6 (dagaeldende stk. 7), blev oprindeligt indfert ved lov
nr. 265 af 23. april 2008, jf. lovforslag L 42 af 14. december 2007. Det fremgar af
lovforslaget, at formalet med loven var at sikre, at beregningen af registrerings-
afgiften for brugte koretgjer var i overensstemmelse med EU-retten, navnlig EF-
traktatens art. 90 (nu TEUF art. 110). Dette blev gjort ved at sikre, at den faktisk
beregnede registreringsafgift pa importerede brugte biler — i overensstemmelse
med praksis fra EU-Domstolen — ikke oversteg den residualafgift, der hviler pa
tilsvarende indenlandske koretgjer.

Det folger saledes af bade lovens ordlyd og forarbejder, at afgiftsberegningen
skal tage udgangspunkt i det konkrete veerditab for det enkelte koretoj sam-
menholdt med den reelle nypris inkl. afgift for et tilsvarende nyt keretgj i Dan-
mark.

Hyvis beregningen i stedet baseres pa en hgjere, fiktiv nypris — f.eks. ved anven-
delse af standardpriser — vil det medfere, at der betales afgift af et grundlag,
som reelt aldrig har veeret anvendt i praksis. Dette forer til en hgjere afgift for
importerede koretojer end for tilsvarende danske, hvilket er i strid med TEUF
art. 110. Sdvel Motorstyrelsens som Motorankenaevnets praksis er saledes i strid
med registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, og den bagvedliggende EU-retlige
regulering.

Ved a@ndringerne af registreringsafgiftslovens §§ 8 og 9 i 1996 og 1997 skete der
er klart brud med den tidligere geeldende ordning med bindende standardpri-
ser. Standardpriserne har siden da alene veeret vejledende, og importerer og
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forhandlere kan frit fravige dem. Dette understotter, at den afgiftspligtige veerdi
af et nyt koretoj, er den veerdi, der rent faktisk blev anvendt ved afgiftsberigti-
gelsen af koretgijet.

Registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, skal i gvrigt fortolkes i lyset af bl.a. lovens
§3b,stk.9,§7b,§ 9 aog§ 10, stk. 2, da begrebet "nypris” anvendes i tilknyt-
ning til disse bestemmelser.

Registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 9, regulerer veerditabsberegningen ved op-
her af en leasingaftale. Bestemmelsen skal sikre fuld proportionalitet mellem
den opkraevede registreringsafgift og varigheden af koretojets anvendelse i
Danmark. Hvis der ved veerdianseettelsen ikke tages udgangspunkt i den pris,
som koretojet er blevet afgiftsberigtiget til som nyt, men i en almindelig stan-
dard pris, vil det proportionalitetsprincip, som bestemmelsen skal sikre, blive
undermineret, idet den betalte afgift ikke nedvendigvis vil svare til det konkre-
te koretojs anvendelse og veerditab. Da § 3 b henviser til § 10 er det klart, at det
er den faktisk nypris, der skal anvendes ved afgiftsregningen, nar denne pris er
kendt.

Hvis Skatteministeriets fortolkning af § 4, stk. 6, leegges til grund — nemlig at
standardprisanmeldelsen skal anvendes som grundlag for fastsaettelse af kore-
tojets nypris — giver det reelt ikke mening, at lovgiver har indfert regleni§9 a
om genberegning af registreringsafgiften for leasingkoretojer. Baggrunden for,
at leasingselskaber forud for indferelsen af § 9 a ofte kunne fa den forholds-
meessige registreringsafgift retur, var netop, at det var den veerdi, som 1a til
grund for afgiftsberegningen ved den forste indregistrering, der skulle indga
som nypris ved veerditabsberegningen.

Det folger af ordlyden af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 2, at det er den fak-
tiske pris, som keretgjet blev indregistreret til som nyt, der skal leegges til grund
ved beregningen af registreringsafgiften, nar denne faktiske ny pris er kendt.
Det er sdledes alene i tilfeelde, hvor nyprisen er ukendt, at der skal foretages et
skon. At dette er tilfeeldet, understottes ogsa af lovforslag nr. L 181 af 20. marts
2002, hvoraf det bl.a. fremgar, at godtgerelse ved udferelse i medfer af registre-
ringsafgiftslovens § 7 b vedrerer den registreringsafgift, der faktisk er indeholdt
i den afgiftspligtige veerdi — altsa den oprindeligt betalte afgift. Det fremgar sa-
ledes klart af forarbejderne til registreringsafgiftsloven, at den afgiftspligtige
veerdi ikke kan overstige koretgjets oprindelige nypris.

Det fremgar sdledes entydigt af lovgivningens systematik og forarbejder, at det
er den konkrete nypris for det pageeldende koretoj, der skal anvendes ved af-
giftsberegningen, nar denne pris er kendt.
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Dette understottes desuden af sdvel Den juridiske vejledning (2020-1), afsnit
[.A.1.5.3.1.2, hvoraf fremgar, at det er “den faktiske nypris”, der skal anvendes
ved fastseettelsen af nyprisen, som af administrativ praksis i evrigt. Af Motor-
styrelsens vejledning fra 2019 til selvanmeldere om veerdifastseettelse af koreto-
jer fremgar tilsvarende, at nyprisen skal fastsaettes pa baggrund af den ”oprin-
delige nypris”, hvis denne kendes. Dette understetter klart, at det er den nypris,
der er anvendt ved en tidligere indregistrering af koretgjet, der er afgerende.

Nyprisen for det omtvistede koretoj

Det koretoj, som sagen angar, blev indregistreret i Danmark den 29. februar
2016 med en nypris pa 431.520 kr., og det er derfor denne nypris, der skal an-
vendes ved beregningen af nyprisen i henhold til registreringsafgiftslovens § 4,
stk. 6.

Skatteministeriet har bevisbyrden for, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6,
skal fortolkes saledes, at “nyprisen” udger den markedsdannende pris for et
koretoj ved detailsalg til forbrugere. Denne bevisbyrde er ikke loftet.

Selv hvis man — i overensstemmelse med Skatteministeriets synspunkt — ikke
skal anvende den nypris, der er anvendt ved indregistrering af koretojet til lea-
sing, vil nyprisen skulle fastsaettes pa baggrund af et gennemsnit af nyprisen for
relevante koretgjer, hvilket medferer en nypris, der er veaesentlig lavere end den
nypris, som Motorstyrelsen har fastsat.

Den generelle karakter af en standardprisanmeldelse, indebeerer, at en stan-
dardprisanmeldelse ikke er egnet til at fastsla, hvad den markedsdannende
nypris ville have veeret for et konkret koretoj pa det tidspunkt, hvor keretojet
var nyt.

Det fremgar af den sagkyndige erkleering, at standardpriser er udtryk for im-
porterernes interne kalkulationer. Standardpriserne er saledes blot et teknisk
prisveerktgj. Det fremgar endvidere af den sagkyndige erkleering, at standard-
prissystemet ikke indeholder oplysninger om keretgjernes reelle handelspriser,
og at forhandlerne fastseetter priserne fuldsteendigt frit og uafhaengigt. Stan-
dardpriserne er saledes ikke udtryk for markedsveerdien, hvilket understottes
af, at der ikke er ét eneste koretoj af det omtvistede meerke, model og variant,
der er solgt til standardprisen.

Der er intet i den sagkyndige erkleering, der understotter, at der skulle eksistere
”almindelige standardprisanmeldelser”, og det er i gvrigt uklart, hvad Skatte-
ministeriet mener hermed. Ministeriet har ikke redegjort for, hvordan en ”al-
mindelig standardpris” pa 571.095 kr. skulle kunne danne grundlag for en ni-
veaulistepris pa 736.000 kr., eller hvorfor Motorstyrelsen har anvendt en ”al-
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mindelig standardpris”, nar der findes standardprisanmeldelser med hgjeste
grad af match inkl. ekstraudstyr for lige netop det omtvistede koretg;.

Det fremgar af den sagkyndige erkleering, at den standardprisanmeldelse pa
571.095 kr., som Skatteministeriet mener er sammenlignelig, er inkl. ekstraud-
styr. Det er sdledes forkert, nar Skatteministeriet anferer, at prisen er uden ek-
straudstyr. Selv hvis det leegges til grund, at standardprisanmeldelsen er uden
ekstraudstyr, kan den ikke anvendes ved fastsaettelsen af nypris, idet de priser,
som koretojer rent faktisk indregistreres til, er inkl. ekstraudstyr. Der er under
alle omsteendigheder en sddan tvivl om, hvordan prisen skal forstds, at den ikke
kan tilleegges betydning ved fastseettelsen af nyprisen.

Det er ikke korrekt, at standardpriserne understottes af det prisspeend, der er
anvendt ved indregistrering af tilsvarende koretgjer. Da standardpriserne — ef-
ter Skatteministeriets opfattelse — er uden ekstraudstyr, og da de priser, der er
anvendt ved den faktiske indregistrering, er med ekstraudstyr, er tallene ikke
sammenlignelige.

Af de 102 indregistrerede koretgjer, som Skatteministeriet mener er relevante
ved sammenligning med standardpriserne, er 59 af koretgjerne afgiftsberigtiget
til priser, der er lavere end standardprisanmeldelsen. Det viser, at standardpri-
serne ikke kan leegges til grund ved fastseettelsen af nyprisen, idet standardpri-
serne — ifglge Skatteministeriet — er uden ekstraudstyr, mens de priser, der an-
vendes ved indregistreringen, er med ekstraudstyr.

Det forhold, at den anmeldte standardpris er lavere end fem af de seks koretojer
af tilsvarende maerke, model og variant, der er solgt som led detailhandlen og
afgiftsberigtiget i 2015-2017, kan ikke tilleegges nogen betydning.

Selv hvis det anerkendes, at standardprisanmeldelser er udtryk for markedspri-
sen, er der ikke — som anfert af Skatteministeriet — hjemmel til at se bort fra vis-
se standardprisanmeldelser ud fra den betragtning, at disse har veeret malrettet
erhvervskunder. Der er sdledes ikke i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6,
hjemmel til, at der ved vurdering af markedsprisen sker en selektering af kun-
degrupper. En fortolkning, som den Skatteministeriet forfeegter, der gar ud over
ordlyden af § 4, stk. 6, kreever klar stotte i lovens forarbejder, jf. bl.a. UfR
1993.203 O, UfR 2013.3161 H og UfR 2011.2218 H, og en sadan klar stette fore-
ligger ikke.

En sadan selektering vil i vrigt veere i strid med lovens § 8, der indebeerer, at
ogsa leasingselskaber er “brugere” i lovens forstand. Nar dette er tilfaeldet, er
der ikke grundlag for en retsstilling, der indebeerer, at der ved fastseettelsen af
markedsprisen alene skal leegges veaegt pa den pris, som visse brugere (alminde-
lige forbruger) betaler ved keb af et koretgj af tilsvarende meerke, model og va-
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riant. Det, der er afgegrende for markedsprisen, er sdledes alene de priser, som
koretgjer af tilsvarende meerke, model og variant seelges for, mens brugeren af
koretgjerne er underordnet. At dette er tilfaeldet, understottes af skatteministe-
rens svar pa sporgsmal 20 til lovforslag nr. L 42 af 14. december 2007. Tilsva-
rende folger det af ministerens svar pa spergsmal 13 og 16 til lovforslag nr. L 94
af 28. februar 2012, at det forhold, at leasingselskaber kan opnd en “fladderabat”,
ikke medferer, at leasingselskabet skal angive en fiktivt hgj pris til brug for af-
giftsberigtigelsen, samt at den pris, som uathengige leasingselskaber kan opna,
er udtryk for den almindelige markedsdannende pris.

Skatteministeriet har ikke ved det fremlagte materiale godtgjort, at de anmeldte
standardpriser kan anses for markedsdannende priser, der kan laegges til grund
ved fastseettelsen af nyprisen i medfer af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6.
Det er i ovrigt udokumenteret, at de anfert “NT-koder” indebeerer, at visse af
standardpriserne er rettet mod erhvervskunder.

Landsskatteretten har bl.a. i SKM2020.286.LSR og SKM?2020.287.LSR fastslaet, at
niveaulister ikke kan anvendes ved beregning af registreringsafgiften, nar der
ikke foreligger dokumentation for, hvordan prisen i niveaulisten er fastsat.

Da Motorstyrelsens fastseettelse af nyprisen er sket pa baggrund af en niveauli-
ste, og da Skatteministeriet ikke har dokumenteret, hvordan prisen i niveauli-
sten er fastsat, skal Motorstyrelsens afgorelse allerede af denne grund tilside-
seettes.

Skatteministeriet har heller ikke pa anden made dokumenteret, at nyprisen kan
fastseettes til 629.435 kr. Det er sdledes ikke korrekt, at den nypris, som Motor-
styrelsen har fastsat pa baggrund af niveaulisten, stort set svarer til den nypris,
som kan fastseettelse pa baggrund af standardprisen.

Skatteministeriet har ved sin beregning lagt til grund, at det ekstraudstyr, som
Motorstyrelsen anvendte ved fastseettelsen af nyprisen pa baggrund af ni-
veaulisten, uden videre kan anvendes ved fastseettelsen af nyprisen pa bag-
grund af standardprisanmeldelsen. Dette er dbenbart forkert, idet det fremgar
af standardprisanmeldelsen (bilag 9/26), at der er flere typer udstyr, som her er
anfort som standardudstyr, men som Motorstyrelsen har anset som veaerende
ekstraudstyr. Skatteministeriets alternative beregning ved brug af standard-
prisanmeldelsen indebeerer sdledes, at der er udstyrstyper, der er medtaget to
gange — bade som standardudstyr og ekstraudstyr — hvilket medferer en for hgj

nypris.

Det er under alle omsteendigheder Skatteministeriet, der har bevisbyrden for, at
der er grundlag for at tilsideseette Motorankenaevnets afgorelse i opadgaende
retning.
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Landsrettens begrundelse og resultat
Sagen angar fastseettelsen af nyprisen ved afgiftsberegningen for et brugt kore-
toj (Mercedes-Benz C 220 d stationcar 7G-TRONIC PLUS 5 d, stelnummer

[ Stelnr. 1] ), som sagsogte, [Selskab1] A/S den 24.juni 2020
anmeldte til afgiftsberigtigelse med fuld registreringsafgift i medfer af
registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6 (dageeldende § 4, stk. 7).

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, at afgiften for brugte koretajer
skal beregnes pa samme made som for nye keretgjer. De belob, der indgar ved
beregningen af afgiften pa et nyt koretgj, skal nedsaettes med samme procent-
del, som koretgjets veerdi inklusive afgift er eendret, ssmmenholdt med et til-
svarende koretoj, der er afgiftsberigtiget som nyt.

Det fremgar af forarbejderne til § 4, stk. 6 (lovforslag nr. L 42 af 14. december
2007 om eendring af bl.a. registreringsafgiftsloven), at formalet med lovaendrin-
gen bl.a. var at sikre, at registreringsafgiftslovens bestemmelser om registre-
ringsafgift af brugte koretojer er i overensstemmelse med EU-retten, herunder
det residualafgiftsprincip, der folger af EU-Domstolenes praksis. Dette sikres
ved, at afgiftsberegningen skal foretages pa baggrund af en konkret beregning,
hvor der tages udgangspunkt i den afgiftsberegning, der gaelder for nye koreto-
jer, men hvor belgbet for hver enkelt beregningskomponent nedsaettes med
samme procentdel som det konkrete veerditab for selve koretojet.

Landsretten finder, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6 — i lyset af bestem-
melsens ordlyd, forarbejder og formal — skal forstas sdledes, at nyprisen skal
fastsaettes skansmeessigt og sa teet som muligt pa den pris, der ma anses for
markedsdannende for det pageeldende koretoj ved salg pa detailmarkedet pa
det tidspunkt, da keretgjet var nyt. Landsretten finder endvidere, at bestem-
melsen, jf. herved bl.a. skatteministerens svar af 31. marts 2008 pa Skatteudval-
gets spargsmal nr. 20 til lovforslag nr. L 42 af 14. december 2007, ma forstas sa-
ledes, at nyprisen kan fastseaettes pa baggrund af de priser, der anmeldes af im-
portorerne vedrorende koretojer af bestemte maerker, model mv. (standard-
prisanmeldelser), medmindre der er konkrete holdepunkter for, at denne pris
ikke er markedsdannende.

De synspunkter, som [Selskab 1] har anfort om fortolkningen af registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 6, i sammenhang med lovens gvrige bestemmelser
kan ikke fore til en anden forstaelse, og [Selskab 1] har jkke godtgjort, at der
foreligger en fast administrativ praksis om, at nyprisen ved afgiftsberegningen
for et brugt keretgj skal fastsaettes pa baggrund af den pris, der blev anvendt
ved koretgjets forstegangsindregistrering i Danmark som leasingkoretg;.
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Nyprisen for det i sagen omhandlede koretoj skal saledes ikke — som pastaet af
[Selskab 1] _ fastsaettes til de 431.520 kr., som blev angivet ved keretajets
forstegangsindregistrering i Danmark i februar 2016.

Der er ingen af parterene, der har gjort geeldende, at den nypris, som Motoran-
keneevnet har fastsat, kan anvendes. Sporgsmalet er saledes, om Motorstyrelsen
med rette har fastsat nyprisen til 629.435 kr.

Fastseettelsen af nyprisen for det konkrete koretoj

Som anfert skal registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, fortolkes sédledes, at nypri-
sen skal fastsaettes skonsmeessigt og s teet som muligt pa den pris, der ma an-
ses for markedsdannende for det pageeldende koretoj ved salg pa detailmarke-
det pa det tidspunkt, da keretojet var nyt.

Motorstyrelsen har ved fastsaettelse af nyprisen taget udgangspunkt i styrelsens
niveauliste nr. 2106/2020. Af vejledningen ”Niveaulister til veerdifastseettelse af
motorkeretgjer — Maj 2020” fremgar, at niveaulister udarbejdes pa baggrund af
" prisfastseettelser, annoncer, erfaringsmateriale mv.”. Skatteministeriet har
hverken fremlagt dokumentation for, hvilke oplysninger der ligger til grund for
nyprisen eller for det afvigende udstyr, der fremgar af niveauliste nr. 2106/2020.

Skatteministeriet har til stotte for, at Motorstyrelsen med rette har taget
udgangspunkt i niveaulisten og fastsat nyprisen til 629.435 kr., anfort, at denne
nypris ”stort set” svarer til den nypris, der ville veere fastsat, hvis styrelsen
havde fastsat nyprisen pa baggrund af den mest retvisende
standardprisanmeldelse med tilleeg af det konkrete koretgjs ekstraudstyr.

Landsretten bemeaerker herom, at skattemyndighederne ved fastsaettelsen af
nyprisen — som naevnt ovenfor— vil kunne tage udgangspunkt i importerernes
standardprisanmeldelser, medmindre der er konkrete holdepunkter for, at
denne pris ikke er markedsdannende. Anvendelsen af en standardprisanmel-
delse forudseetter imidlertid, at skattemyndighederne ved valget mellem flere
standardprisanmeldelser foretager en konkret vurdering af, hvilken standard-
prisanmeldelse der er mest retvisende for det pageeldende koretoj, og at skat-
temyndighederne ved den skensmeessige fastseettelse af nyprisen herudover
tager hojde for om og i hvilket omfang de oplysninger, der fremgar af stan-
dardprisanmeldelsen om bl.a. udstyr, svarer til oplysningerne om det konkrete
koretg;j.

Under bevisforelsen er der pavist flere fejl ved den alternative beregning af
nyprisen, som Skatteministeriet har foretaget pa baggrund af den standard-
prisanmeldelse (bilag 9/26), som ministeriet har betegnet som den mest retvi-
sende.
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Herefter, og da Skatteministeriet ikke pa anden made har godtgjort, at Motor-
styrelsens fastseettelse af nyprisen er korrekt, hjemvises sagen til fornyet be-
handling ved Motorstyrelsen.

Sagsomkostninger

Under hensyn til sagens resultat skal hver part afholde egne udgifter til advo-
katbistand, mens de ovrige udgifter skal deles ligeligt mellem parterne. Skatte-
ministeriet skal derfor til [Selskab1] petale 32.159,48 kr. til deekning af udgif-
ter til indhentelse af sagkyndig erkleering og afhjemling af sagkyndige.

De naevnte gvrige udgifter bestar af 37.156,25 kr. inkl. moms (25.375 kr. +
11.781,25 kr.) i honorar til sagkyndig [A] for udarbejdelse af sag-
kyndig erkleering og athjemling, 3.181,35 kr. inkl. moms i kerselsgodtgerelse til
sagkyndig [A] og 400 kr. vedrerende sagkyndig [As]
ovrige transportudgifter, 20.000 kr. inkl. moms (6.250 kr. + 13.750 kr.) i honorar
til sagkyndig [B] for udarbejdelse af sagkyndig erkleering og
afhjemling, 3.181,35 kr. inkl. moms i kerselsgodtgarelse til sagkyndig [B]

og 400 kr. vedrerende sagkyndig [B] ovrige
transportudgifter, dvs. i alt 64.318,95 kr., der som naevnt skal deles ligeligt mel-
lem parterne.

THI KENDES FOR RET:

Afgiftsberegningen for keretojet Mercedes-Benz C 220 d stationcar 7G-TRONIC
PLUS 5 d, stelnummer [ Stelnr. 1] , hjemvises til fornyet behandling
ved Motorstyrelsen.

I sagsomkostninger skal Skatteministeriet inden 14 dage betale 32.159,48 kr. til
[Selskab 1] A/S. Belgbet forrentes efter rentelovens § 8 a.



Publiceret til portalen d. 26-09-2025 kl. 10:00
Modtagere: Sagsegte [ Selskab 1] A/S Sagseger Skatteministeriet
Departementet





